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Szanowni Panstwo,

ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okresla role UDT jako stro-
ny trzeciej, dazacej do zapewnienia bezpieczerstwa rozwoju infrastruktury fado-
wania, a takze jednostki kreujgcej i dbajgcej o zachowanie standardéw przy jego
realizacji. Dzieki jednolitym zasadom mozliwy jest rowny dostep do pojawiajgce-
go sie nowego rynku pojazdow zeroemisyjnych. Poprzez elektroniczny system

Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych zapewniamy rowniez informacje

0 ogolnodostepnych stacjach tadowania pojazddw elektrycznych na terenie Polski.

Rozw0j elektromobilnosci to rowniez dziatania zwigzane z popularyzacjg bezpieczenstwa w tym obsza-
rze. W ramach tej dziatalnosci przygotowalismy uaktualniong wersje przewodnika ,Stacje i punkty tado-
wania pojazdow elektrycznych”. Opracowanie jest skierowane zaréwno do operatoréw ogolnodostepnych
stacji tadowania, podmiotow eksploatujgcych stacje inne niz ogélnodostepne, jak i inwestorow budujg-
cych i utrzymujgcych punkty tadowania dla autobusow elektrycznych. Publikacja odpowiada na pojawia-
jace sie watpliwosci i potrzeby zwigzane ze stacjami tadowania i elektromobilnoscig. W przewodniku
znajdg Paristwo m.in. informacje o wymaganiach prawnych, roli UDT w procesie eksploatacji, naprawy
I modernizacji stacji tadowania. W nowej wersji ujeto takze zmiany w uchwalonej w grudniu 2021 r. nowe-

lizacji ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Przewodnik powstat we wspotpracy z Polskim Stowarzyszeniem Paliw Alternatywnych oraz  Polskim
Zwigzkiem Przemystu Motoryzacyjnego. Dziekujemy przedstawicielom catej branzy elektromobilnosci

za wkiad w ostateczny ksztatt tego opracowania.

Zycze mitej lektury,

Dr inz. Andrzej Zidtkowski

A eStownte

Prezes Urzedu Dozoru Technicznego
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Wprowadzenie

Elektromobilno$¢, rozumiana jako wykorzy-
stanie energii elektrycznej do napedzania po-
jazdow drogowych, nie jest koncepcjg nowa.
Juz w pierwszej potowie XIX wieku pojawia-
ty sie pierwsze samochody wykorzystujgce
ten rodzaj napedu, a w roku 1899 pojazd ,La
Jamais Contente” jako pierwszy pokonat ba-
riere 100 km/h. Szybki rozwgj silnikdw spali-
nowych na poczatku XX w. ograniczyt rozwoj
elektromobilnos$ci, ktdra nie mogta sprostac
konkurencji tak pod wzgledem osiggow, jak
i fatwosci procesu tankowania. W ten sposob
ubiegty wiek w transporcie drogowym uptynat
pod znakiem catkowitej dominacji paliw ro-
popochodnych. Jednak rosngca swiadomosc
wptywu na srodowisko masowego wykorzy-
stywania surowcow naturalnych oraz znaczg-
cy postep technologiczny w zakresie elektro-
energetyki zapoczatkowaty debate i badania
nad alternatywami dla ropy i benzyny. Na fali
tych przemian oraz coraz wiekszej troski o
ekologie, elektromobilno$¢ dostaje obecnie

NOWg SzZanse rozwoju.

Stacje i punkty tadowania pojazdow elektrycznych. Przewodnik UDT dla operatoréw i uzytkownikdw — zalecane praktyki

Rynek mobilnosci elektrycznej, znajdujac sie na stosunkowo wczesnym
etapie rozwoju, nie moze na chwile obecng konkurowac z transportem
tradycyjnym pod wzgledem liczby miejsc, w ktorych mozliwe bytoby na-
tadowanie samochodu. Rozwdj sieci ogoInodostepnych stacji tadowania
jest niezwykle istotnym warunkiem rozwoju branzy pojazdow elektrycz-
nych. Obawa o dostep do odpowiedniego punktu zasilania, zwtaszcza
w czasie dtuzszych podrdzy, zniecheca potencjalnych nabywcéw pojaz-
dow elektrycznych, a ograniczony popyt nie pozwala branzy na rozwdj.
Zaangazowanie poszczegoinych krajow w rozwéj rynku elektromobilno-
$ci oraz niezbednej dla niego infrastruktury jest rézne, jednak we wszyst-
kich krajach rozwinietych obserwuje sie znaczace wzrosty liczby stacji
tadowania w ostatnich latach. Szacunkowe wartosci ilosci stacji tadowa-
nia przestawia tabela 1.

Tabela 1 Liczba stacji fadowania w 2021

Kraj Liczba stacji tadowania '

Stany Zjednoczone 98 981
Niemcy 44 669
Holandia 65 633
Francja 46 045
Zjednoczone Krélestwo 33470
Japonia 29 855
Chiny 807 000

1 Zrédfo: Global EV Outlook 2021, IEA




Polska boom na rozw¢j infrastruktury przeznaczonej do tadowania po-
jazdow elektrycznych ma jeszcze przed sobg. W 2018 r. na polskich
drogach dostepnych byto 769 ogdéInodostepnych stacji tadowania, nato-
miast pod koniec 2021 roku odnotowano wzrost do okoto 1600 ogéino-
dostepnych stacji tadowania.

Komisja Europejska w dniu 14 lipca 2021 ogtosita zestaw nowych przepiséw
klimatycznych ,Fit for 55", ktére bedg miaty m.in. wptyw na szeroko pojety
transport na terenie UE. Zmiany przewidujg m.in. rozbudowe infrastruktu-
ry fadowarek pojazddw elektrycznych wzdtuz sieci bazowej i kompleksowej
TEN-T polegajaca na stworzeniu baz fadowania 0 minimalnej mocy wyjscio-
wej 300 kW maksymalnie co 60 km (plan do 31.12.2030 ).

Niniejsze opracowanie ma na celu wsparcie przedsiebiorcéw, inwe- .
storéw, podmiotéw publicznych i prywatnych, chcacych mie¢ udziat — THE%
w rozwoju elektromobilnosci poprzez rozbudowe infrastruktury fadowa- 8
nia pojazdow elektrycznych. Publikacja zawiera krétkie omowienie gtow-
nych technologii wykorzystywanych w pojazdach elektrycznych i punk-
tach fadowania, wskazuje wymagania prawne jakie musza by¢ spetnione,
podkresla wymagania bezpieczenstwa punktéw tadowania, a takze przy-
tacza szereg standardéw technicznych stanowigcych kompendium wie-
dzy w dziedzinie najnowszych rozwiazan technicznych w zakresie infra-
struktury fadowania. Na kolejnych stronach umieszczono wskazdwki
dotyczace zaréwno tadowania samochoddw osobowych typu plug-in,
jak i bardziej skomplikowanych konstrukcji dedykowanych pojazdom
transportu publicznego. Zdjecie 1. Pantograf na petli autobusowej MPK Poznan

Tabela 2 Definicje wedtug ustawy z dnia 17 stycznia 2018 . o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

. urzadzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu zero-
Punkt tadowania: S o ) R ) . .
emisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia sie lub taduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu.
. _ | punkt tadowania o mocy mnigjszej lub réwnej 22 kW, z wytgczeniem urzgdzeri o mocy mniejszej lub réwnej 3.7 kW
Pupkt iac!owanla 0 normal zainstalowanych w miejscach innych niz ogélnodostepne stacje tadowania, w szczegdlnosci w budynkach miesz-
nej mocy- kalnych.
:l::::l;t tadowania o duzej punkt tadowania 0 mocy wiekszej niz 22 kW.
a) urzadzenie budowlane obejmujgce
co najmniej jeden punkt tadowania
0 normalnej mocy lub punkt tadowania
o duzej mocy, zwigzane z obiektem | wyposazone w oprogramowanie wykorzystywane do $wiadczenia ustugi
budowlanym, tadowania, wraz ze stanowiskami postojowymi, ktérych liczba odpowiada
liczbie punktéw tadowania umozliwiajgcych jednoczesne Swiadczenie tej
Stacja tadowania: ustugi, oraz, w przypadku gdy stacja tadowania jest podtgczona do sieci
. . dystrybucyjnej w rozumieniu ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo
S)Z amltg?osvtvcgg;?n cooblr?al}tmnbigjdj%\(/jvrl]i/rr]r{ energetyczne, wraz z instalacjg prowadzacg od punktu tadowania do
punktem tadowania o normalnej mocy | Przytacza elektroenergetycznego.
lub punktem tadowania o duzej mocy,
Ogolnodostepna stacja stacja tadowania dostepna na zasadach réwnoprawnego traktowania dla kazdego uzytkownika pojazdu elektrycz-
fadowania: nego i pojazdu hybrydowego.
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Proces tadowania

TT— .

Przygotowanie dokumentacji, budowa, montaz instalacji i uruchomienie
stacji tadowania moze stanowi¢ wyzwanie zaréwno od strony technicz-
nej, jak i prawnej. Dla przejrzystosci i uporzgdkowania kolejnych czesci
opracowania ponizej przedstawiono wyjasnienia kilku podstawowych
poje¢ — od procesu tadowania, przez punkt i stacje tadowania do rodza-
jow osprzetu, ktory ten proces umozliwia.

Proces tadowania pojazdu to zespodt czynnosci stuzacy przekazaniu
i akumulowaniu energii elektrycznej potrzebnej do napedu pojazdu.
Z uwagi na ilo$¢ rozwigzan technicznych, proces ten moze by¢ realizo-
wany na co najmniej kilka sposobéw. W opracowaniu brane sg pod uwa-
ge najpopularniejsze z nich, tj.: tadowanie za pomocg ztgcza wtykowego,
pantografu i potgczenia bezprzewodowego (poprzez indukcje elektroma-
gnetyczng).

tadowanie plug-in (ztacze wtykowe)

Jest to najpopularniejsza metoda tadowania, dostepna praktycznie dla
wszystkich pojazdéw. Polega ona na fizycznym potgczeniu pojazdu
z punktem tadowania za pomoca gietkiego przewodu. Pod wzgledem
konstrukcji mozna rozrézni¢ dwa podstawowe rozwigzania: pierwsze -
w ktérym punkt tadowania wyposazony jest w gniazdo, a przewdd tado-
wania jest na wyposazeniu pojazdu, i drugie — w ktdrym przewdd sta-
nowi integralng czes$¢ punktu tadowania. Drugie rozwigzanie stosowane
jest przede wszystkim w punktach tadowania wyzszych mocy. Pojazdy
posiadajgce mozliwos¢ tadowania sie w inny sposéb niz ten przedsta-
wiony powyzej na ogot takze posiadajg gniazda i przewdd na wyposaze-
niu jako bezpieczng opcje tadowania tradycyjnego.

Uzytkownik, podtgczajgc swojpojazd do punktutadowania zapomoca zta-
cza plug-in, moze odnosi¢ wrazenie, iz jest to rozwigzanie bardzo proste
i zblizone swoim skomplikowaniem do podtaczenia do ,gniazdka” kazde-
goinnego rodzaju sprzetu elektrycznego. Wrazenie to jest stuszne jedynie
czesciowo. tatwosc obstugi przez uzytkownika korncowego jest wielkg
zaletg tego typu formy tadowania, jednak potgczenie pomiedzy pojazdem
a tadowarkg skrywa znacznie wiecej niz to sie wydaje.

Stacje i punkty tadowania pojazdow elektrycznych. Przewodnik UDT dla operatoréw i uzytkownikdw — zalecane praktyki

Punkty tadowania czy stacja tadowania?

punkt tadowania to urzadzenie stuzace do tadowania pojedynczego
pojazdu,

stacja tadowania to urzadzenie budowlane lub wolnostojgcy obiekt
budowlany z zainstalowanym co najmniej jednym punktem tadowania.

Standardy techniczne, zgodnie z ktérymi muszg by¢ wykonywane punk-
ty tadowania (patrz: rozdziat Wykaz dokumentéw i Polskich Norm wraz
z opisami), stawiajg wiele szczegdtowych wymagan odnosnie do ich
konstrukcji i sposobu dziatania. Przyktadowo, po podtgczeniu pojazdu
elektrycznego do punktu tadowania wewnetrzne uktady elektroniczne
sprawdzajg potagczenie komunikacyjne z pojazdem - jezeli wykryta zo-
stanie jakakolwiek nieprawidtowo$¢, napiecie nie zostanie podane na
zaciski. Gdy komunikacja zostanie nawigzana poprawnie, komputer po-
ktadowy pojazdu wysyta zadanie tadowania energig o konkretnych para-
metrach, a oprogramowanie punktu tadowania odpowiada na nie, dosto-

sowujgc napiecie i prady tadowania do tego zadania.

Jesli punkt ma mozliwos¢ komunikowania sie z siecig elektroenerge-
tyczng i posiada dane, ze dostepna moc jest nizsza od zadanej przez
pojazd, moze ograniczy¢ wartos¢ przesytanej energii. W zaleznosci od
trybu tadowania, procesem steruje komputer poktadowy pojazdu lub
oprogramowanie punktu.

Obecnie produkowane pojazdy elektryczne sg czesto dostarczane z nie-
wielkimi mobilnymi tadowarkami AC (ang. Alternating Current) podta-
czanymi do pradu zmiennego jednofazowego z powszechnie dostep-
nego gniazdka 230V. Pomimo zalety, jakg jest mozliwos¢ tadowania
pojazdéw bez dostepu do dedykowanej infrastruktury, tadowanie takie
jest dos¢ czasochtonne - z uwagi na niewielkg moc tego rodzaju ta-
dowarek, a czas potrzebny na natadowanie pojazdu to nawet kilka lub
kilkanascie godzin.

TECHNICZNEGD



tadowarki $cienne (wallboxy AC i DC) majg najczesciej punkty tado-
wania normalnej mocy. Czasami sg wyposazone w magazyny energii
i moga natadowac pojazd znacznie szybciej, gdyz energia gromadzona
jest w baterii tadowarki, a nastepnie szybko przekazywana do pojazdu.
Tego rodzaju urzgdzenia majg zastosowanie gtéwnie w domach jedno-
rodzinnych, gdyz w przypadku instalacji w miejscu ogdlnodostepnym,
czesto podjezdzajgce pojazdy uniemozliwiatyby wykorzystanie zalet lo-
kalnego magazynu energii, ktory bytby prawie stale roztadowany.

tadowarki duzej mocy o sprawno$ci nawet powyzej 95% wymagajg
efektywnego chtodzenia oraz odpowiedniego przytacza elektroenerge-
tycznego, ktére sprawia, Ze tego rodzaju urzadzenia sg dostepne gtow-
nie w wersji stacjonarnej. Zaletg tadowarek duzej mocy jest krotki czas
tadowania, ktdry moze wynosic¢ zaledwie kilka minut, oczywiscie, o ile
bateria pojazdu zdolna jest przyja¢ w tak krétkim czasie odpowiednio
duzg ilos¢ energii.

Ladowanie indukcyjne

tadowanie indukcyjne umozliwia bezprzewodowe zasilanie pojazdow
energig elektryczng. Rozwigzanie opiera sie na zjawisku indukcji elek-
tromagnetycznej i wykorzystaniu cewek indukcyjnych. Jedna z cewek
umieszczana jest w pojezdzie, a druga - w migjscu postojowym (punk-
cie tadowania indukcyjnego) lub w pasie drogowym, dzieki czemu pojazd
moze tadowac sie podczas jazdy.

Po zblizeniu sie pojazdu do takiego punktu i zasileniu cbwoddw tadowar-
ki, powstaje pole elektromagnetyczne, ktére indukuje prad elektryczny
w blizniaczej cewce w pojezdzie znajdujgcej sie w tym polu.

tadowanie indukcyjne autobuséw na postoju jest rozwigzaniem opcjo-
nalnym. Szybkie dotadowania pozwalajg na uzupetnienie zapasu energii
na trasie autobusu bez potrzeby zjezdzania do zajezdni.

Przyktadem zastosowania tej technologii jest system fadowania indukcyj-
nego autobusow elektrycznych w Berlinie. Zaletami tego sposobu tadowa-
nia jest zmniejszone ryzyko porazenia pradem i wieksza bezobstugowosé.

Uktadu cewek rozmieszczonych wzdtuz pasa jezdni, ktory stuzy do ta-
dowania pojazdéw w trakcie jazdy, nie mozna traktowac jako punktu ta-
dowania, dlatego takie rozwigzania nie sg objete dozorem technicznym.

Stacje tadowania (S1/S3)
z 3 punktami tadowania
(ztacza x 3)

Zasilanie

stacji — AC
Trzy punkty fadowania
- trzy miejsca postojowe

Ladowanie pantografowe

Stuzy ono do szybkiego tadowania baterii autobusow elektrycznych, za-
zwyczaj podczas krotkich postojow na petlach. Punkty tadowania tego
typu majg duze moce, najczesciej powyzej 50 kW. Energia elektryczna
przekazywana jest poprzez potgczenie metaliczne pomiedzy pantogra-
fem a szynami zainstalowanymi na dachu autobusu lub w punkcie ta-
dowania.

Konstrukcja obudowy punktu moze zawiera¢ w sobie przetworniki AC/DC
lub jedynie obwody wyprowadzone ze stacji transformatorowej umiesz-
czonej nieopodal. W tym drugim przypadku przetworniki znajduja sie
w stojgcej w poblizu szafie, na ktdrg trzeba takze przewidzie¢ miejsce.

Interfejs w postaci pantografu, cho¢ wyglada odmiennie, nie rézni sie
zasadg dziatania od ztgcza plug-in. Tutaj takze najpierw musi zosta¢
nawigzana poprawna komunikacja pomiedzy punktem a pojazdem,
a dopiero nastepnie podawane jest napiecie na bieguny baterii aku-
mulatordw.

Ze wzgledu na znaczng wysokos$¢ umieszczenia pantografu i szyn, poza
zasiegiem reki, czesci dostepne biegunéw nie sg izolowane.

Na rynku dostepnych jest kilka rozwigzan z zakresu tadowania panto-
grafowego, réznigcych sie miejscem montazu pantografu. Jednym z wa-
riantdw montazu jest na dach pojazdu. W tym przypadku pojazd bedacy
bezposrednio pod punktem tadowania podnosi pantograf do géry tak,
aby uzyskaé styk z koputkami tadujgcymi, a po nawigzaniu komunika-
cji pomiedzy pojazdem a tadowarkg rozpoczyna sie tadowanie. Istnieje
odmiana, w ktdérej pojazd bedacy w ruchu wysuwa pantograf. Ten zas,
przemieszczajac sie w obrebie konstrukeji przypominajacych szyne, na-
prowadzany jest na wtasciwe miejsce i tadowanie rozpoczyna sie, zanim
jeszcze autobus stanie na przystanku.

Innym wariantem jest wykorzystanie pantografu odwrdconego - jest to
rozwigzanie wykorzystujgce opuszczanie pantografu zamontowanego
na konstrukcji wsporczej na ztgcze umieszczone na dachu pojazdu znaj-
dujacego sie pod punktem tadowania. W tym zakresie szczegdlinie in-
teresujgcym rozwigzaniem jest otwarty standard tadowania OppCharge
umozliwiajgcy korzystanie ze stacji tadowania nie tylko przez pojazdy
transportu miejskiego, ale np. ciezaréwki.

Baza tadowania
z 3 stacjami tadowania

Centrumihandlowe

Stacja tadowania (S2)
z 2 punktami tadowania
(ztacza x 3)

it

Dwa punkty tadowania
- dwa miejsca postojowe

(S1/53)

Zasilanie
stacji - AC

Rys. 1 Nomenklatura wynikajaca z Ustawy i struktury Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych (EIPA)
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Wymiana akumulatorow Mode 1 - system fadowania pragdem przemiennym nie wiekszym niz
Odmiennym sposobem dostarczenia energii do po- 16 A i napieciem do 480 V (3 faz) - mobilne fadowanie AC bezposrednio z gniazdka, bez
jazdu elektrycznego jest wymiana akumulatoréw.  zabezpieczer;
Roztadowane pakiety ogniw sg wyjmowane, a na ich
miejsce wprowadzane sg nowe, wczesniej natadowa-  Mode 2 - system tadowania prgdem przemiennym nie wiekszym niz 32 A i napieciem do
ne, ,baterie”. Rozwigzanie to nie znajduje obecnie na 480 V (3 faz) - mobilne fadowanie AC z zabezpieczeniami ,na kablu”;
Swiecie szerszego zastosowania, poza Chinami.

. Mode 3 - system tadowania prgdem przemiennym bez limitdw pradowych i napiecio-
Systemy tadowania wych - stacjonarne fadowanie AC z dedykowanego, odpowiednio zabezpieczonego ob-
Procesy tadowania samochoddw elektrycznych zo-  wody;
staty szczeg6towo opisane w normach IEC 61851
i IEC 62196. W ramach ww. norm zdefiniowano 4 na-  Mode 4 - system fadowania pradem statym bez limitéw pradowych i napieciowych - stacjo-
stepujgce systemy tadowania: narne fadowanie DC z dedykowanego, odpowiednio zabezpieczonego obwodu.
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Wymagania prawne
‘-

I\
v

W Polsce system prawny nastawiony jest na wsparcie rozwoju infrastruk-
tury do tadowania pojazdéw elektrycznych. Powstate mechanizmy celujg
w stworzenie stref czystego transportu w miastach, a takze budowy infra-
struktury na terenie catego kraju.

Dwoma najwazniejszymi dokumentami sa:

Ustawa z dn. 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alterna-
tywnych (Dz. U. 2018 poz. 317 z pdzn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Energii z dn. 26 czerwca 2019 r. w sprawie wy-
magan technicznych dla stacji i punktéw tadowania stanowigcych ele-
ment infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego (Dz.

U. 2019 poz. 1316).

’.

Ustawa wdraza do polskiego prawa Dyrektywe Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w spra-
wie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307
z 28.10.2014, str.1), a rozporzadzenie jest aktem wykonawczym do
niej. Dla zwiekszenia przejrzystosci przekazu ww. dokumenty sg
w dalszej czesci tekstu nazywane odpowiednio ustawg i rozporza-
dzeniem.

Ustawa

Ustawa porusza zagadnienia zwigzane z elektromobilno$cig i paliwa-
mi alternatywnymi. Zawarte sg w niej odniesienia do innych aktow
prawnych, ktére poswiecajg wiecej uwagi, wybranym zagadnieniom,
m.in. warunkom technicznym dla stacji i punktéw tadowania pojaz-
doéw elektrycznych.




Zasadniczo ustawa okresla:

1) zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzacej do wykorzy-
stania paliw alternatywnych w transporcie, zwanej dalej ,infrastruk-
turg paliw alternatywnych”, w tym wymagania techniczne, jakie ma
spetniac;

2) obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych;

3) obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych;
4) warunki funkcjonowania stref czystego transportu;

5) Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
oraz sposab ich realizacji.

Najwazniejsze definicje z ustawy zestawione sg w tabeli 2.

Ponizej wyszczegdlnione zagadnienia sg kluczowe z punktu widzenia
bezpieczenstwa eksploatacji infrastruktury tadowania pojazdéw elek-
trycznych.

Obowiazki operatora ogélnodostepnej stacji tado-
wania

Obowigzki operatora stacji ogolnodostepnej opisane sg przede wszyst-
kim w art. 3 ustawy. Operator:

1a) zapewnia dziatalno$¢ w stacji przynajmniej jednego dostawcy ustu-
gi tadowania (patrz: tabela 3) przy czym sam operator moze petnic
jegorole;

1b) jest odpowiedzialny za zapewnienie bezpieczeristwa eksploatacii
stacji, w tym réwniez za jej budowe zgodng z Polskimi Normami i do-
stosowanie do wymagan w zakresie bezpieczenstwa pozarowego,
funkcjonowania sieci elektroenergetycznej i dostepu dla 0séb niepet-
nosprawnych. Ponadto, ponosi on takze odpowiedzialno$¢ za wszel-

kie szkody spowodowane niespetnieniem ww. wymagan;

2) zapewnia, by stacja miata wazne badania techniczne UDT;

3) jest odpowiedzialny za bezpieczeristwo eksploatacji stacji na co dzien;

4a) wyposaza stacje w oprogramowanie, ktdre pozwala na podtaczenie
i fadowanie pojazddw elektrycznych oraz hybrydowych. Oprogramo-
wanie to musi tez komunikowacé sie z rejestrem EIPA (patrz: sekcja
Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych) i przekazywaé wyma-
gane przez rejestr dane dotyczace cen ustugi tadowania oraz do-
stepnosci punktuy;

4b) umozliwia mierzenie energii zuzytej przez kazdy z zainstalowanych na
stacji punktéw tadowania osobno i przekazywanie tych danych do sys-
temu zarzadzania catej stacji w czasie zblizonym do rzeczywistego;

5) jesli stacja ma wiasne przytgcze elektroenergetyczne, zawiera umowe

o Swiadczenie ustug dystrybucji energii na potrzeby zaréwno stacji,
jak i Swiadczenia dalszych ustug tadowania;

6) przekazuje dostawcy ustugi tadowania dane niezbedne do dokonania
rozliczenia $wiadczonej ustugi tadowania;
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7) zawiera umowe sprzedazy energii elektrycznej na potrzeby funkcjono-
wania stacji tadowania oraz na potrzeby $wiadczenia ustug tadowania;

8) rozlicza straty energii elektrycznej wynikajgce z funkcjonowania stacji;
9) udostepnia informacje dotyczace zasad korzystania ze stacji oraz in-
strukcje jej obstugi;

10) w nawiagzaniu do p. 1a), zapewnia dostep do stacji wszystkim chet-
nym dostawcom ustugi tadowania, na podstawie umowy zawartej na
zasadach rynkowych;

11) uzgadnia z zarzadca drogi liczbe miejsc postojowych dla tadujgcych
sie pojazdow.

Ponadto zgodnie z art. 3a operator systemu elektroenergetycznego nie
moze byc operatorem ogolnodostepnej stacji tadowania, wlascicie-
lem stacji lub dostawca ustugi tadowania.

Wymagania techniczne i bezpieczna eksploatacja
Art. 13 ustawy wskazuje, ze wszystkie stacje i punkty tadowania muszg
spetnia¢ wymagania techniczne oraz eksploatacyjne, ktére sg okreslone
m.in. w Polskich Normach oraz rozporzadzeniu wykonawczym do usta-
wy. Bezpieczenstwo ich uzytkowania jest zwigzane nie tylko z zagad-
nieniami z zakresu elektrotechniki, ale i ochrony ppoz, bezpieczenstwa
funkcjonowania sieci elektroenergetycznej jako czesci wspdlnego syste-
mu oraz dostepu dla oséb niepetnosprawnych.

Biorgc pod uwage brak scisle okreslonych zasad wzgledem dostepno-
$ci stacji tadowania dla 0s6b z réznego rodzaju niepetnosprawnosciami,
przy usytuowaniu stacji nalezy kierowac sie wskazowkami, ktére zosta-
ty zawarte w zasadach projektowania uniwersalnego, ktére to sg zgod-
ne z postanowieniami ratyfikowanej przez Polske Konwencji o prawach

0s6b niepetnosprawnych (Dz.U. z 2012 1. poz. 1169).

Informacje na ten temat sg zawarte m.in. na stronie: www.niepelno-
sprawni.gov.pl oraz www.niepelnosprawni.pl (Czytelnia/Biblioteka/
Projektowanie dla wszystkich).

Wedtug zapisow art. 14 stacje i punkty tadowania moga by¢ uzytkowa-
ne jedynie zgodnie z ich przeznaczeniem, czyli z zapisami w dokumenta-
cji technicznej urzadzenia. Z urzadzen nie wolno korzystac, jesli sg one
uszkodzone czy niesprawne. Urzadzenia powinny mie¢ takze zestaw do-
kumentacji przechowywany przez wtasciciela eksploatujgcego stacje ta-
dowania.

Wymagania techniczne, eksploatacyjne, w tym takze odno$nie nie-
zbednej dokumentacji, znajduja sie w opisanym w dalszej cze-
$ci rozporzadzeniu o warunkach technicznych dla stacji tadowania
i punktéw tadownia [..].

Rola UDT

UDT posiada wysokie kompetencje zwigzane z bezpieczerstwem oraz
gromadzeniem i udostepnianiem informacji dotyczacych stacji tadowa-
nia. Niektdrzy inwestorzy mogli juz mie¢ do czynienia z dozorem tech-
nicznym dla duzej czesci z nich jednak zagadnienie to jest nowe. Waz-
nym jest zatem, aby przedstawienie prawnych i technicznych kwestii
zwigzanych z istotg oraz kolejnoscig wykonywania czynnosci podczas
badania byto jak najbardziej przejrzyste.
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http://www.niepelnosprawni.pl/ledge/x/203034

Wedtug zapisow art. 16 ustawy stacje fadowania i punkty fadowania
drogowego transportu publicznego podlegajg badaniom technicz-
nym UDT w zakresie ich bezpiecznej eksploatacji, naprawy i moder-
nizacji. Oznacza to, ze przed dopuszczeniem do uzytkowania sta-
cje i punkty tadowania zostang przebadane przez Inspektordw UDT.
Badania techniczne beda takze wykonywane po znaczacych napra-
wach i modernizacjach (patrz: sekcja Badania UDT). UDT moze row-
niez wystapi¢ w roli opiniodawcy w zakresie zgodnosci dokumenta-
cji technicznej projektowanej stacji z wymaganiami bezpieczenstwa
i warunkami technicznymi. Wszystkie opisane czynnosci wymagaja
ztozenia przez eksploatujacego odpowiedniego wniosku. UDT pro-
wadzi takze rejestr zwany Ewidencjg Infrastruktury Paliw Alterna-
tywnych, gdzie nadaje indywidulane numery EIPA m.in: operatorom
ogodInodostepnych stacji tadowania oraz dostawcom ustugi tadowa-
nia lub uznaje numery EIPA operatorom i dostawcom ustugi tadowa-
nia nadane w innym paristwie cztonkowskim Unii Europejskiej.

Badania UDT

Kazda stacja tadowania i punkt tadowania drogowego transpor-
tu publicznego podlega badaniom technicznym. Badanie przepro-
wadzane jest na wniosek eksploatujgcego tzn. jesli eksploatujgcy
chce zaczac korzystac ze stacji lub punktu, ma obowigzek ztozy¢
do UDT wniosek o badanie techniczne. Wyjatek stanowig urzadze-
nia z punktem tadowania o mocy do 3,7kW zainstalowane w sta-
cjach nieogolnodostepnych, w szczegdlnosci w garazach prywat-
nych.

Badanie techniczne nalezy obowigzkowo przeprowadzic:
1) przed oddaniem urzadzenia do eksploatacji - tzn. przed rzeczywistym

rozpoczeciem uzytkowania zgodnie z przeznaczeniem. Dozwolone jest
przeprowadzenie testu funkcjonalnego tuz po zainstalowaniu zgodnie z in-
strukcja montazu dostarczong przez producenta;

2) po kazdej naprawie - naprawa jest przywrécenie uszkodzonego urza-

dzenia do stanu, w ktérym mozliwe jest ponowne uzytkowanie, ta-
kie samo jak przed awarig. Naprawy wymaga uszkodzenie, ktdre bez-
posrednio wptywa na bezpieczerstwo uzytkowania, np. uszkodzenie
przewodu tadowania, naruszenie instalacji elektrycznej wewnetrznej
itp. Wymiana czeSci lub podzespotéw, ktore nie majg bezposred-
niego wplywu na bezpieczenstwo uzytkowania, na rownowazne,
nie jest traktowana jako naprawa;

3) po kazdej modernizacji - modernizacjg jest ingerencja w instalacje elek-

tryczng powodujgca zmiane znaczacych parametréw, np. dodanie liczby
punktéw tadowania, zmiana rodzaju zabezpieczen elektrycznych, zmiana
miejsca zainstalowania punktu fadowania w tej stacjilub infrastrukturze itp.
z wytaczeniem prac polegajacych wytgcznie na wymianie czesci lub podze-
spotdw urzadzenia na czesci lub podzespoty o takich samych parametrach
i charakterystykach lub spetniajgcych wymagania producenta;

4) po zmianie miejsca zainstalowania - zmiana ta tgczy sie z roztaczeniem

obwodow elektrycznych oraz zabezpieczen na czas przeniesienia urzadze-
nia.

Badania techniczne obejmujg zakres bezpiecznej eksploatacji, na- Przebieg badania

Eksploatujacy pobiera ze strony www.udt.gov.pl wniosek o przeprowadzenie
badania technicznego, wypetnia i przesyta do odpowiedniego oddziatu lub
biura UDT.

Wniosek mozna tez wypetnic i ztozy¢ przy pomocy portalu eUDT.

prawy i modernizacji, czyli catg instalacje od przytacza do gniaz-
da, korica przewodu tadowania lub pantografu, a takze zagadnie-
nia bezpieczenstwa i dostepnosci elementdw otoczenia, w ktérym
urzadzenia sie znajduja.

-y =

L

et -
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Do wniosku nalezy dotgczyé dokumentacje techniczng (opisana
w rozporzadzeniu). Nastepnie inspektor UDT zapoznaje sie z doku-
mentacja i:

- w przypadku zauwazenia niezgodnosci zwraca lub poprosi o jej uzu-
petnienie ze wskazaniem niezgodnosci lub korekte,

lub
- umowi sie z eksploatujgcym na badanie.

Nalezy pamietac, ze przed rozpoczeciem dziatalnosci jako operator
ogolnodostepnej stacji tadowania i/lub dostawcy ustugi tadowania,
nalezy ztozy¢ wniosek o nadanie lub uznanie, nadanego w innym kraju
UE, nr EIPA.

Urzadzenie przygotowane do badania powinno by¢ gotowe do uzyt-
kowania - wszystkie instalacje i podzespoty powinny by¢ sprawne
i podtgczone do zasilania, a 0znaczenia stacji widoczne. W trakcie ba-
dania powinni by¢ obecni eksploatujgcy oraz osoba uprawniona do
ingerencji w urzadzenie. Inspektor UDT na miejscu instalacji urzadze-
nia dokonuje ogledzin i sprawdzenia protokotéw pomiaréw elektrycz-
nych; moze takze wyrywkowo sprawdzi¢ poprawnos¢ pomiaréw z do-
starczonych protokotéw, a takze przeprowadzi¢ préby obcigzeniowe
i funkcjonalne. Po wykonaniu badania, niezaleznie od jego wyniku, wy-
stawiany jest protokat.

Jezeli w trakcie badania okaze sie, ze urzadzenie nie spetnia wyma-
gan technicznych, wydana zostanie decyzja o niedopuszczeniu do
eksploatacji. W takiej sytuacji korzystanie z punktu lub stacji jest nie-
dopuszczalne. W celu ponownego rozpoczecia eksploatacji punktu
tadowania lub stacji tadowania, lub punktu tadowania stanowigcego
element infrastruktury drogowego transportu publicznego nalezy po-

nownie zgtosi¢ wniosek o badanie techniczne wstepne.

Oznaczenie miejsca fadowania pojazdéw elektrycznych oraz wy-
znaczenie miejsc  postojowych dla pojazdéw elektrycznych
jest poza zakresem obszaru dziatania UDT. Nalezy pamietac,
ze stanowiska postojowe wyznacza sie co najmniej w liczbie odpo-
wiadajacej liczbie punktéw tadowania w danej lokalizacji. Po wiecej
informacji zapraszamy na strone www.udt.gov.pl

Opinia UDT

Zgodnie z art. 15 ustawy, istnieje mozliwosc¢ zasiegniecia opinii UDT
jeszcze przed rozpoczeciem budowy stacji tadowania. Wraz z wnio-
skiem, ktéry mozna znalez¢ na stronie www.udt.gov.pl, eksploatujacy
przesyta do odpowiedniego oddziatu UDT dokumentacje lub jej czes¢,
ktdrg chce skonsultowaé. Inspektor UDT ma 30 dni na wydanie opinii.

Peten opis dokumentacji potrzebnej do ostatecznego przekazania do
UDT znajduje sie w rozporzadzeniu w rozdziale 5. Zakres dokumentacji
do konsultacji moze by¢ jednak inny i dotyczy¢ réznych etapdw inwe-
stycji — projektu, planu, budowy, a takze samego urzadzenia. Zadaniem
UDT jest sprawdzenie, czy czes¢ dokumentaciji, ktéra zostata dostarczo-
na, jest zgodna z wymaganiami technicznymi (zawartymi przede wszyst-
kim w rozporzadzeniu, a takze art. 13 ustawy), a nie jej kompletnosci.

W przypadku punktéw tadowania drogowego transportu publicznego
UDT nie wydaje opinii.
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Kary

Kary w formie finansowej dotyczace stacji tadowania wystepuja w przy-
padku:

a) eksploatacji stacji tadowania/punktu tadowania bez badania wstep-
nego lub eksploatacyjnego oraz w przypadku eksploatacji pomimo wy-
dania decyzji negatywnej po badaniu wstepnym/eksploatacyjnym - 20
tys. zt;

b) eksploatacji stacji tadowania pomimo wydania decyzji negatywnej
w wyniku badania kontrolnego - 100 tys. zt;

c) braku zgtoszenia bazy i punktu tadowania do EIPA - 2 tys. zt.

G
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Zdjecie 4. Widok strony internetowej EIPA
Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych + mapa

Jednym z obowigzkdw operatoréw ogolnodostepnych stacji tadow-
nia jest wystanie wniosku o nadanie lub uznanie numeru EIPA, a na-
stepnie zgtoszenie ogdlnodostepnej stacji tadowania do Ewidencji In-
frastruktury Paliw Alternatywnych. Rejestr ten jest publiczny, a dane
w nim zawarte dostepne dla kazdego uzytkownika Internetu. Powyz-
sze nie dotyczy punktéw tadowania autobusdéw oraz stacji nieogdlno-
dostepnych.Wszystkie ponizsze informacje przekazywane sg poprzez
ustugi systemu teleinformatycznego.

Podmiot posiadajgcy numer EIPA lub uznany kod, przekazuje dane w ra-
mach zgtoszenia:



http://www.udt.gov.pl

1) oznaczenie firmy operatora ogdlnodostepnej stacji tadowania, adres
jego siedziby oraz jego dane teleadresowe;

2) okreslenie rodzaju infrastruktury obstugiwanej przez operatora;

3) wspotrzedne ogdlnodostepnej stacji fadowania, zgodnie z parstwo-
wym systemem odniesien przestrzennych w uktadzie wspdétrzednych
ptaskich prostokatnych;

4) aktualne ceny paliw alternatywnych oraz stosowanych metodach ptat-
nosci.

Dane przekazywane w trakcie eksploatacji:

1) dostepnosé kazdego z punktéw tadowania zainstalowanych w ogél-
nodostepnej stacji tadowania, natychmiast po zmianie tego stanu,
w czasie wynikajgcym ze sposobu dziatania ustugi sieciowej - urza-
dzenie dostepne oznacza gotowe do rozpoczecia procesu tadowania
(mozna uzy¢ okreslenia ,wolne’/"zajete"/"w awarii");

2) aktualne ceny ustug tadowania, w ciggu godziny od tej zmiany;

3) dane przekazywane przy zgtaszaniu urzadzenia, jesli ulegty one zmia-
nie.

Po zakoriczeniu ustugi tadowania lub zmianie przeznaczenia stacji tado-
wania operator jest zobowigzany wyrejestrowac urzadzenie z systemu
EIPA.

Funkcjonuje dedykowana Rejestrowi strona internetowa https://eipa.udt.
gov.pl, na ktérej udostepnione sa formularze rejestracyjne dla operato-
réw ogdlnodostepnych oraz dostawcow ustugi tadowania wraz z opisem
systemu EIPA.

Optaty zwigzane z rejestrem EIPA

Za nadanie numeru EIPA, uznanie kodu oraz utrzymanie go w sys-
temie teleinformatycznym  pobierane sg  optaty miesieczne:
a) od operatora ogdlnodostepnej stacji tadowania réwne iloczynowi
stawki optaty wynoszacej maksymalnie 25 zt i liczby jego ogdéinodostep-
nych stacji tadowania (wysokos¢ opfat na dany rok, jest okreslana co-
rocznie w rozporzadzeniu);

b) od dostawcy ustugi tadowania réwng stawce optaty wynoszacej mak-
symalnie 50 zt.

Modut Dla uzytkownikéw koricowych pozwala na dostep do biblioteki
z danymi dotyczacymi zarejestrowanych obiektéw ogdlnodostepnych.
Dzieki temu dane mozna pobrac i wykorzystac¢ na potrzeby swojej wia-
snej mapy.

W celu umieszczenia stacji w Rejestrze, nalezy w module Operatorzy
i dostawcy utworzy¢ konto, a nastepnie zarejestrowac swoje urzadzenia.
Beda one widoczne zaréwno na mapie EIPA, jak i na kazdej korzystajacej
z danych z Rejestru. Zgtoszenia do EIPA danej stacji tadowania nalezy
dokonac najpdzniej w dniu ztozenia wniosku o przeprowadzenie badania
technicznego wstepnego.

Na mapie EIPA wySwietlane sg wytgcznie stacje tadowania, ktdre zostaty
przebadane przez UDT z wynikiem pozytywnym oraz te ktére otrzymaty

wynik negatywny. Te z wynikiem negatywnym, sg dodatkowo zidentyfi-
kowane poprzez ,czerwong kropke w pinezce”

~Ujscie
/ /
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S
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Czarnkow

Zdjecie 5. Stacja fadowania niedopuszczona do eksploatacji

Punkty i stacje tadowania w spotdzielniach i wspol-
notach mieszkaniowych

Art. 12b ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11
stycznia 2018 r. (znowelizowanej w dniu 2 grudnia 2021 r.) reguluje za-
sady instalowania punktéw tadowania w budynkach mieszkalnych wie-
lorodzinnych w zarzadzie wspdlnoty lub spotdzielni mieszkaniowej lub
osoby sprawujacej zarzad nad dang nieruchomoscia.

W budynkach mieszkalnych wielorodzinnych, w ktérych liczba samo-
dzielnych lokali mieszkalnych jest wieksza niz trzy, punkt tadowania in-
staluje sie i eksploatuje po uzyskaniu zgody zarzadu wspdlinoty lub spot-
dzielni lub osoby sprawujacej zarzad nad dang nieruchomoscia. Zgoda
jest wydawana na wniosek osoby posiadajacej tytut prawny do lokalu
w tym budynku i stanowisko postojowe do wytgcznego uzytku.

Do wniosku zatgcza sie:

1) o$wiadczenie o zobowigzaniu sie wnioskodawcy do pokrycia wszel-
kich kosztéw zwigzanych z instalacjg punktu tadowania, w tym kosz-
téw zakupu i montazu tego punktu;

2) oswiadczenie o posiadaniu tytutu prawnego do lokalu;

3) zgode wtasciciela lokalu na instalacje punktu tadowania - w przypad-
ku gdy wnioskodawca nie jest wtascicielem lokalu;

Stacje i punkty tadowania pojazdow elektrycznych. Przewodnik UDT dla operatoréw i uzytkownikdw — zalecane praktyki
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4) zgode, w przypadku nieruchomosci bedacej zabytkiem nieruchomym
w rozumieniu art. 3 pkt 2 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. 0 ochronie
zabytkow i opiece nad zabytkami, wpisanej do rejestru zabytkdw lub
gminnej ewidencji zabytkow.

W terminie 30 dni od dnia ztozenia wniosku przez wnioskodawce zarzad
wspolnoty lub spdtdzielni lub osoba sprawujgca zarzad nad dang nieru-
chomoscig zleca sporzadzenie ekspertyzy o dopuszczalnosci instalacji
punktéw tadowania i niezwtocznie po jej otrzymaniu udostepnia jg wnio-
skodawcy.

Sporzadzenie ekspertyzy nie jest wymagane w przypadku budynkow,
w ktorych zostata zaprojektowana i wykonana instalacja elektryczna
przeznaczona do zasilania punktdw tadowania. W takiej sytuacji przy in-
stalacji punktu tadowania uwzglednia sie przyjete rozwigzania dotycza-
ce instalacji elektrycznej, w szczegdlnosci jej parametry techniczne oraz
zastosowane srodki zabezpieczen.

Po uzyskaniu ekspertyzy zarzad wspodlnoty lub spdtdzielni lub osoba
sprawujaca zarzad nad dang nieruchomoscia rozpatruje wniosek w ter-
minie 30 dni. W przypadku gdy sporzadzenie ekspertyzy nie jest wyma-
gane, organ rozpatruje wniosek w terminie 30 dni od dnia ztozenia wnio-
sku przez wnioskodawce.

W przypadku braku obowigzku sporzadzenia ekspertyzy oraz gdy wszel-
kie koszty zwigzane z instalacjg punktu tadowania, w tym koszt jego za-
kupu i montazu, zostang pokryte przez wnioskodawce, moze on przy-

stapi¢ do instalacji i eksploatacji punktu tadowania po bezskutecznym
uptywie terminu, tj. 30 dni od ztozenia wniosku.
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Ekspertyza

Przedmiotem ekspertyzy jest ocena instalacji elektrycznej w obrebie bu-
dynku objetego wnioskiem oraz ocena stanowisk postojowych znajdujg-
cych sie wewnatrz tego budynku lub do niego przylegajacych pod wzgle-
dem dopuszczalnosci przytaczenia do tej instalacji punktu tadowania
oraz zasad bezpieczenstwa zwigzanych z jego uzywaniem.

Ekspertyze moze sporzadzi¢ osoba posiadajaca uprawnienia budowlane
w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen elek-
trycznych i elektroenergetycznych do projektowania bez ograniczen.

Ekspertyza powinna okresla¢ w szczegélnosci:

1) moc przytaczeniowa budynku, ktéra moze zostaé wykorzystana na
potrzeby funkcjonowania punktu fadowania;

2) punkty w instalacji elektrycznej, w ktérych przytaczenie punktu fado-
wania jest dopuszczalne, oraz parametry tego punktu, w tym maksy-
malng moc punktu tadowania, ktory moze by¢ przytaczony do insta-
lacji elektrycznej;

3) rozwigzania budowlane oraz techniczno-instalacyjne, jakie powinny
by¢ przyjete przy instalacji punktu tadowania, w tym wymagania doty-
czace wyrobow zastosowanych do instalacji tego punktu;

4) warunki niezbedne do bezpiecznej eksploatacji punktu tadowania;

5) wymagania, jakie powinny by¢ spetnione w zakresie bezpieczefistwa
pozarowego w zwigzku z zainstalowaniem punktu tadowania.

\V4

URZAD 00ZORY
TECHNICZNEGD




W przypadku gdy jest to niezbedne do sporzadzenia ekspertyzy, osobie,
ktora jg sporzadza, udostepnia sie wyniki okresowego badania instalacji
elektrycznej, o ktorym mowa w art. 62 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U. z 2020 1. poz. 1333 z p6zn. zm.), oraz
dokumenty, w tym ew. plan budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania,
0 ktérym mowa w art. 63 ustawy.

W przypadku, gdy wnioski ztozyto kilku wnioskodawcow, mozna spo-
rzadzic jedng ekspertyze dotyczaca wszystkich lub wybranych punktow
tadowania objetych tymi wnioskami, a koszty sporzadzenia ekspertyzy
ponosi wnioskodawca.

Wyniki ekspertyzy

W przypadku, gdy z ekspertyzy wynika, ze instalacja punktu tadowania
objetego wnioskiem jest mozliwa jedynie po zmianie umowy o przytg-
czenie budynku do sieci elektroenergetycznej lub wykonaniu nowej, lub
przebudowie istniejgcej instalacji elektrycznej, zgody na instalacje i eks-
ploatacje punktu tadowania mozna udzieli¢ wytacznie, jezeli wniosko-
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dawca zobowiaze sie pokry¢ wszelkie koszty tych czynnosci.

Jezeli na stanowisku postojowym, do ktérego prawo wytgcznego uzytku
posiada wnioskodawca, zostat zainstalowany punkt tadowania, operator
systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego instaluje uktad pomia-
rowo-rozliczeniowy w celu opomiarowania energii elektrycznej pobiera-
nej przez ten punkt fadowania. Uprzednio zawiera umowe, o ktérej mowa
w art. 5 ust. T ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne.

W przypadku gdy:

1) z ekspertyzy wynika, ze instalacja punktu tadowania zgodnie z wnio-
skiem wnioskodawcy nie jest mozliwa lub wnioskodawca nie posiada
tytutu prawnego do lokalu w obrebie tego budynku i stanowiska po-
stojowego do wytacznego uzytku, lub

2) wnioskodawca nie przedfozyt zgody wiasciciela lokalu na instalacje
punktu tadowania - w przypadku gdy wnioskodawca nie jest wtasci-
cielem lokaly;
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3) wnioskodawca nie zobowigzat sie do pokrycia wszelkich kosztéw
zwigzanych z instalacjg oraz przytaczeniem do sieci elektroenerge-
tycznej punktu tadowania objetego wnioskiem

zarzad wspolnoty lub spotdzielni lub osoba sprawujaca zarzad nad dang
nieruchomoscig odmawia udzielenia zgody na zainstalowanie i eksplo-
atacje punktu fadowania.

Kiedy jest wymagane badanie techniczne UDT

Zainstalowane urzadzenie stuzace do fadowania samochoddéw elek-
trycznych lub hybrydowych moze podlega¢ badaniom technicznym UDT.
Zalezy to od jego mocy, charakteru uzytkowania oraz czy bedzie wyko-
rzystywane do $wiadczenia ustugi tadowania.

Jezeli urzadzenie bedzie wtasnoscig mieszkarica wspdlnoty i bedzie wy-
korzystywane wytgcznie do tadowania jego pojazdu elektrycznego/hy-
brydowego, to w $wietle art. 2 pkt. 17 ustawy bedzie to punkt tadowania,
ktory nie wymaga badania technicznego UDT. Jego wymagania instala-
cyjne, w tym zabezpieczenia przed uszkodzeniem, ochrona przeciwpo-
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razeniowa czy ochrona przeciwpozarowa, powinny by¢ okreslone w in-
strukcji eksploatacji, a jego parametry techniczne powinny by¢ zgodne
z ekspertyzg, o ktdrej mowa powyzej. W instrukcji eksploatacji powinny
by¢ ujete takze czasookresy wykonywania przegladéw serwisowych, po-

miaréw ochronnych oraz préb funkcjonalnych

Jesli urzadzenie bedzie wtasnoscia catej wspolnoty i bedzie Swiadczy¢
ustuge tadowania poszczegdlnym jej mieszkaricom lub bedzie wtasno-
Scig jednego z mieszkaricow, ale bedzie swiadczy¢ ustuge tadowania
innym mieszkaicom (bez wzgledu na to, czy ptatnie, czy bezpftatnie)
i moc punktu tadowania bedzie przewyzszac¢ 3,7 kW, to urzadzenie be-
dzie spetniato warunki stacji tadowania, opisanej w art. 2 pkt. 27 ustawy
jako stacja nieogélnodostepna. Bedzie ono podlegato badaniom tech-
nicznym UDT.

W przypadku gdy urzadzenie bedzie $wiadczy¢ ustuge tadowania na za-
sadach réwnoprawnego traktowania wszystkich uzytkownikéw samo-
choddw elektrycznych i hybrydowych (np. zostanie zainstalowane na




parkingu osiedlowym w przestrzeni publicznej), bedzie traktowane jako
ogdIinodostepna stacja tadowania i dodatkowo bedzie musiato spetni¢
warunek dla typu ztgcz/gniazd pojazdowych jak dla stacji ogdlnodostep-
nych oraz warunek rejestracji w Ewidencji Infrastruktury Pojazddw Alter-
natywnych.

Nalezy pamietac, ze zgodnie z prawem budowlanym geodezyjnemu wy-
znaczeniu w terenie, a po wybudowaniu — geodezyjnej inwentaryzacji
powykonawczej, podlegajg punkty tadowania, o ktérych mowa w art.
2 pkt 17 ustawy o elektromobilnosci, oraz stacje tadowania, o ktérych
mowa w art. 2 pkt 27.

Ponadto stacje tadowania wymagajg zgtoszenia budowy, w przeciwien-
stwie do punktéw tadowania, ktére nie wymagajg ani pozwolenia na bu-
dowe, ani zgtoszenia budowy.

Rozporzadzenie

Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie
wymagan technicznych dla stacji i punktéw tadowania stanowigcych
element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego
jest aktem wykonawczym do ustawy, zawiera najwazniejsze informa-
cje prawno-techniczne zwigzane ze stacja lub punktem tadowania jako
obiektem. Okreslaonow § 1:

1) wymagania techniczne dotyczace bezpieczeristwa uzytkowania, na-
prawy i modernizacji wszystkich stacji tadowania oraz punktow fa-
dowania infrastruktury drogowego transportu publicznego, a takze
w jakie gniazda i wtyki pojazdowe powinny by¢ wyposazone stacje
ogdinodostepne;

2) rodzaje badan technicznych oraz sposéb i terminy ich przeprowadza-
nia przez UDT;

3) dokumenty dotgczane do wniosku o przeprowadzenie badan;

4) wysokos¢ optat za:

a) wydawanie przez Prezesa UDT opinii, o ktérej mowa w art. 15 ust. 1
ustawy,

b) przeprowadzanie przez UDT badan technicznych, o ktérych mowa
wart. 16 ust. 1 ustawy.

Innymi stowy, rozporzadzenie stanowi kompendium wiedzy nt. wyma-
gan stawianych tym, ktérzy chcg zainstalowac i eksploatowac stacje lub
punkt tadowania. Podzielone jest tematycznie na rozdziaty. Ponizej znaj-
duja sie wyjasnienia i komentarze do czesci poruszonych zagadnien.

Modernizacja jest taka zmiana w urzadzeniu, ktéra moze wptyng¢ na
bezpieczenstwo jego uzytkowania np. dodanie punktu tadowania (no-
wego gniazda lub przewodu), zwiekszenie mocy maksymalnej, zmiana
parametrow zabezpieczen. Modernizacja zasadniczo, bezposrednio
lub posrednio dotyczy istotnych z punktu widzenia elementéw: prze-
wodow, wytgcznikdw i innych zabezpieczen itd. Urzagdzenie po moder-
nizacji rozni sie od swojej wersji sprzed modernizacji. Nalezy jednak
by¢ ostroznym, by wprowadzane zmiany nie byty na tyle znaczace, aby
sytuacja nie byta potraktowana jako wytworzenie nowego urzadzenia.

Naprawa jest przywrécenie tadowarki do stanu sprzed awarii tzn. naj-
pierw musiafa pojawic sie jakas dysfunkcja, a po naprawie urzgdzenie
funkcjonuje w taki sam sposodb, jak przed awarig. W przypadku po-
trzeby wymiany elementu, ktéry np. nie jest juz dostepny na rynku,
mozna zastosowac réwnowazny o takich samych parametrach (oraz
nastawach, jesli dotyczy).

Rozdziat 2: Szczegotowe wymagania techniczne dotyczace bezpie-
czenstwa eksploatacji, naprawy i modernizacji

§ 4 Tabliczka znamionowa okresla najwazniejsze parametry techniczne
urzadzenia. Nie powinna wystgpic¢ sytuacja, w ktdrej zostanie ona celo-
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wo lub przypadkowo uszkodzona, oderwana czy tez straci czytelnosc.
To oznacza, ze papierowa naklejka nie spetni wymogdw rozporzadzenia,
za$ naklejka foliowa i metalowa blaszka, mocowana czy to na $ruby, czy
klej, juz tak.

§ 5 WyszczegodInione rodzaje zabezpieczen sg podstawowymi wyma-
ganiami dla przytacza energetycznego. Rozporzadzenie Ministra Infra-
struktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkdw technicznych,
jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie (Dz.U. z 2019, poz.
1065), zawiera w § 180 wymagania odno$nie m.in. ochrony przeciwpo-
razeniowej, przy czym znajduje sie tam takze odniesienie do Polskich
Norm, ktérych zestawienie jest podane w zat. 1 do tego rozporzadzenia
- jedynie nieliczna czes$¢ norm dotyczy stacji tadowania, w specyficz-
nych warunkach. Do osdéb potwierdzajgcych prawidtowos¢ wykonania
czesci konstrukeyjno-budowlanej oraz spetnienie wymagan w zakresie
ochrony ppoz. nalezy znajomos$¢ tych wymagan w szczegotach.

§ 6 Selektywnos¢ zabezpieczen polega na takim ich doborze oraz usta-
wieniu nastaw zabezpieczen w instalacji elektrycznej, by w razie wysta-
pienia przecigzenia lub standw réznicowopradowych najszybciej zadzia-
taty uktady zabezpieczen umieszczone najblizej uszkodzonego miejsca,
jednoczesnie bez aktywowania pozostatych zabezpieczen. Jest to za-
gadnienie, za ktdre odpowiedzialne sg osoby wykonujace oraz odbiera-
jace instalacje. Wartosci nastaw i parametréw powinny by¢ zaznaczone
na schemacie elektrycznym, o ktérym mowa w § 20, p. 7.

§ 7 W przypadku awarii oznaczenie jednoznacznie wskazujgce na wy-
taczenie z eksploatacji moze byc¢ realizowane np. poprzez wyswietle-
nie komunikatu na ekranie urzadzenia. W przypadku braku ekranu btad
moze by¢ komunikowany za pomocg wbudowanych lampek (musi by¢
wtedy takze dostepna dla uzytkownika instrukcja z opisem, co oznacza
zapalenie sie danych lampek) lub poprzez zawieszenie tabliczki infor-

macyjnej w przypadku stacji ogéInodostepnej. Informacje o wytgczeniu

z eksploatacji nalezy bezzwtocznie przekazac¢ do Ewidencji Infrastruktu-
ry Paliw Alternatywnych.
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§ 8 Srodki ochrony przed uszkodzeniami mechanicznymi sg zwigzane
z mozliwymi zagrozeniami w danej lokalizacji. Do indywidualnej oce-
ny eksploatujgcego nalezy dobdr tych Srodkéw. Inaczej zabezpieczy-
my stacje stojgcg przy ruchliwej drodze, inaczej ogdlnodostepny wall-
box w centrum handlowym, a jeszcze inaczej punkty tadowania na
zajezdniach autobusowych, ktére bedg obstugiwane przez przeszko-
lony personel. Nie jest szczegétowo zdefiniowane, jakie srodki musza
by¢ zastosowane - wazne jest, aby skutecznie zabezpieczaty urza-
dzenia. Jesli samochdd najedzie nawet delikatnie na przewody tado-
wania lub uderzy w obudowe, to, pomimo tego, ze nie zostang $lady
zewnetrzne, przewdd moze zosta¢ zniszczony, a elementy instalacji
wewnatrz obudowy mogg sie przemiesci¢ wzgledem siebie, obluzo-
wac lub doprowadzi¢ do zwarcia czesci czynnych. Dlatego ta kwestia
jest niezwykle wazna z punktu widzenia bezpieczenstwa uzytkowania.

Instrukcja obstugi stacji
User manual

1 Przed tadowaniem zapoznaj sie
zZ instrukeja tadowania samochodu
Before charging, please read the vehicle
charging owners manual

h

Wybierz kabel z odpowiednim taczem
Select the right charging cable

Podtacz kabel do tadowarki
Connect charging cable to charger

Podtacz kabel do samochodu®
Connect plug to your vehicle”

Dokonaj autoryzacji / zaptaé
Authorize / pay
- za pomoca aplikacji / with mobile App
- za pomoca karty RFID / with RFID card
p 3 Karty @

T NN

2]
=

B

Rozpoczecie tadowania
Charge...

(=2

7 Zakoncz tadowanie
Stop charging process
- odiacz kabel od samochodu
unplug the charging cable from your vehicle
- ndiacz kabel od tadowarki
unplug the charging cable from charger

* W przypadku niektrych pojazdéw dokona) autoryzac)l przed podtaczeniem
* In case of some vehicles authorize before connection

Rys. 3 Przyktadowa obrazkowa instrukcja fadowania

Problemu nie powinny nastreczaé dojazd do stacji (np.: przeszko-
dy terenowe) ani korzystanie z niej (widoczno$¢ ekranu, zdejmo-
wanie wtyczki z uchwytu itp.). Wysoko$¢ umieszczenia uchwy-
tow na wtyki oraz dostep do ewentualnego ekranu stuzgcego do
komunikacji ze stacjg nie powinny wyklucza¢ o0s6b z ograniczeniami
ruchowymi. Dobrg praktyka jest, aby w miejscach, w ktérych zawsze
w godzinach otwarcia jest obecna obstuga, m.in. na stacjach benzy-
nowych, mozna byto zasygnalizowa¢ potrzebe pomocy przy podtgcze-
niu pojazdu do tadowania.




§ 9 Strefa zagrozenia wybuchem okreslana jest indywidualne dla kaz-
dego obiektu. Zainstalowanie urzgdzenia, przez ktore przeptywaja pra-
dy o duzej wartosci, poza nig zmniejsza ryzyko zaistnienia pozaru lub
wybuchu.

§ 10 Korzystanie z przedtuzacza jest niebezpieczne ze wzgledu m.in.
na niejednorodno$¢ materiatow poszczegolnych przewodow, zwiek-
szong rezystancje mogaca doprowadzi¢ do zwiekszonego wydzielania
ciepta i w efekcie uszkodzenia przewoddw lub nawet pozaru, a takze
mozliwg zawodnos¢ styku. Przewody tadowania bedgce czescig stacji
powinny by¢ zatem takiej dtugosci, aby mozliwe byto bez ich napina-
nia podtaczenie pojazdu zaparkowanego prawidtowo na stanowisku.

Przedtuzaczem nie jest wozony w pojezdzie przewdd tadowania AC ani
przejsciowka pomiedzy réznymi standardami wtyczek. Natomiast nie
powinny by¢ one na wyposazeniu stacji, nawet, jesli jest ona stale mo-
nitorowana przez cztowieka (np. przez pracownika, u ktérego w budce
bezpiecznie mozna taki przedtuzacz zostawic).

§ 11 Instrukcja tadowania powinna przeprowadzi¢ uzytkownika krok
po kroku przez proces tadowania (,podtgcz wtyczke’, ,naci$nij przy-
cisk” itd.). Moze by¢ obrazkowa (najbardziej uniwersalna), opisowa lub
ukazujaca sie w postaci kolejnych slajdéw na wyswietlaczu urzadze-
nia.

§ 12 Dane kontaktowe moga by¢ przydatne w rozmaitych, sytuacjach,
np. jesli klientowi nieprawidtowo zostanie naliczona naleznos¢, wtyk
utknie w samochodzie lub jesli bedzie chciat zgtosi¢ uszkodzenie, kto-
rego nie wida¢ w centralnym systemie zarzadzania siecig stacji, jesli
taki zostat wdrozony.

§ 13 Serwisanta mozna poprzez analogie poréwna¢ do konserwato-
ra znanego z dotychczasowej praktyki UDT. Natomiast rozporzadzenie
wskazuje, ze przeglady serwisowe, konserwacje, naprawy i moderni-
zacje mogg wykonywaé osoby posiadajgce kwalifikacje potwierdzone
odpowiednim $wiadectwem kwalifikacyjnym wydanym zgodnie z prze-
pisami ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne.

Producent w instrukcji eksploatacji okresla czasookresy pomiedzy
przeglagdami serwisowymi oraz wykonywaniem pomiaréw okreso-
wych. Po kazdym przegladzie serwisant zostawia kopie wyniku prze-
gladu, w formie np. protokotu, eksploatujgcemu, ktéry jg przechowu-
je do wgladu UDT. Te dokumenty mogq okaza¢ sie przydatne m.in.
w przypadku naprawy.

§ 14 Serwisant by moc pracowac przy urzadzeniach i instalacjach
elektrycznych, powinien posiada¢ co najmniej odpowiednie $wiadec-
two kwalifikacyjne (gr. 1 urzadzen elektroenergetycznych) oraz upo-
waznienie do wykonywania danej pracy. Doktadne kwestie z tym zwig-
zane reguluje ustawa Prawo Energetyczne i akty wykonawcze z nig
zwigzane, m.in. rozporzadzenie Ministra Gospodarki, pracy i polityki
spotecznej z dn. 28 kwietnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych zasad
stwierdzania posiadania kwalifikacji przez osoby zajmujace sie eksplo-
atacjg urzadzen, instalacji i sieci.

Rozdziat 3: Szczegétowe wymagania techniczne dla gniazd wyjscio-
wych lub ztaczy pojazdowych dla ogélnodostepnych stacji tadowania.

§ 15, 16 Wymagania techniczne bezposrednio wynikajg z Dyrektywy

2014/94/UE, w ktorej doktadnie opisane jest, w jaki typ wtyczek, w odnie-
sieniu do serii norm EN 62196, majg by¢ wyposazone stacje. Punkty
tadowania AC muszg by¢ wyposazone przynajmniej w ztgcze typu 2, przy
czym dla punktéw ponizej 22 kW moze to by¢ gniazdo albo ztacze, a dla
punktéw o mocy powyzej 22 kW - ztgcze. Punkty tadowania DC o duzej
mocy muszg by¢ wyposazone co najmniej w ztacze CCS2 (Combo 2).

Zdjecie 6. Wtyczka pojazdowa, standard Typ 2

Zdjecie 7. Wtyczka pojazdowa, standard CCS 2
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Rozdziat 4: Rodzaje, terminy oraz sposdb przeprowadzania badan.

§ 17 Rodzaje badan technicznych wstepne (przed oddaniem do eksplo-

atacji) oraz eksploatacyjne (po modernizacji lub naprawie).

§ 18 Sprawdzenie kompletnosci dokumentacji nastepuje przed przyjaz-
dem inspektora na miejsce zainstalowania urzadzenia, poniewaz w razie
ewentualnych brakéw eksploatujgcy ma czas na jej uzupetnienie czy do-
konanie korekt. Jest to pierwszy krok w badaniu, zwigzany z weryfikacja
spetnienia wymagan prawnych. Natomiast podczas badania na miejscu
inspektor dokonuije identyfikacji (sprawdza, czy to na pewno to urzadze-
nie z dokumentacji), ogledzin i ewentualnie wyrywkowych pomiaréw,
préb funkcjonalnych lub obcigzeniowych. Przyrzady pomiarowe i sprzet

do préb ma ze sobg inspektor.

§ 19 Przyjezdzajac na badanie, inspektor powinien mie¢ do czynienia
z urzadzeniem w stanie docelowym, tzn. w takim, jakby w kazdej chwili
magt ktos podjechac i rozpocza¢ tadowanie. Nie mozna zostawic¢ np.
niedokreconych $rub utrzymujgcych przystone gniazda, niezamontowa-
nych odbojnic lub nienamalowanych linii wyznaczajacych stanowisko
postojowe celem ,dokoniczenia pdzniej’. Wszystkie te elementy sg cze-
§cig wymagan z rozporzadzenia i muszg zostac¢ sprawdzone przez In-
spektora podczas badania.

Doktadny termin badania jest bezposrednio ustalany miedzy stronami
wczesniej, najczesciej telefonicznie.

Egzemplarz protokotu, ktdry dostaje operator (lub jego przedstawiciel),
jest potwierdzeniem, ze urzadzenie przeszto badanie UDT. Jesli wszyst-
ko jest w porzadku, jest to jedyny dokument, jaki otrzymuje operator. Jesli
jednak wynik badania jest negatywny, do protokotu dotgczana jest decyzja
o wstrzymaniu eksploatacji. Wtedy korzystanie ze stacji/punktu nie jest
dopuszczalne; nalezy usungc¢ przyczyny negatywnej decyzji i zgtosic¢ po-
nownie wniosek o badanie.

Rozdziat 5: Dokumenty dotaczane do wniosku o przeprowadzenie badania.

§ 20 Jest to wykaz minimum dokumentéw niezbednych przy zgtaszaniu
urzadzenia do badania. Wymagany jest tylko jeden komplet kopii doku-
mentdw do dostarczenia i nie jest on zwracany.

Opis techniczny zawiera podstawowe dane, dzieki ktérym mozna ziden-
tyfikowaé samo urzadzenie oraz jego wiasciciela = m.in. nazwe, numer
seryjny, parametry pracy, wymiary. Dostepny jest w formie gotowego for-
mularza na stronie internetowej UDT.

Deklaracja zgodnosci UE to deklaracja na zgodnos¢ z wymaganiami dyrek-
tyw Unii Europejskiej, przede wszystkim z Dyrektywg Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2014/35/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie harmonizacji
ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych sie do udostepniania
na rynku sprzetu elektrycznego przewidzianego do stosowania w okre-
$lonych granicach napiecia, zwang dyrektywg niskonapieciowg lub LVD
(Low Voltage Directive). Inng majgca zastosowanie dyrektywa jest Dyrek-
tywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE z dnia 26 lutego 2014
r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw panstw cztonkowskich odno-
szacych sie do kompatybilnosci elektromagnetycznej, zwana dyrektywg
EMC (Electromagnetic Compability). Wzér deklaracji stanowi zatgcznik 1V
do kazdej z obu ww. dyrektyw. Ich celem jest zapewnienie spetnienia wy-
magan zwigzanych z bezpieczenstwem uzytkowania niektérych urzadzer,
w tym punktow tadowania pojazddw elektrycznych. Deklaracje zgodnosci
UE wystawia producent lub jego upowazniony przedstawiciel. Na jednej
deklaracji mozna powota¢ sie na wiecej niz jedng dyrektywe. Powotujac
sie na normy zharmonizowane, nalezy poda¢ wersje datowane. Podanie
normy niedatowanej nie jest btedem, odniesienie jest wtedy do normy obo-
wigzujgcej w dniu wystawienia deklaracji, jednak zmniejsza to czytelnosc¢
przekazu. Jesli jakies informacje z/do punktu sg przekazywane drogg ra-
diowa, nalezy przyjrze¢ sie dyrektywie radiowej RED (Radio Equipment) -
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/53/UE z dn. 16 kwietnia
2014 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw panstw cztonkowskich do-

EKSPLOATUJACY
1 "=
H di
l ODPOWIEDZ DECYZJA PROTOKOL
e
A /3
WNIOSEK BRAKI BRAKI

lub NIEZGODNOSCI

Stacje i punkty tadowania pojazdow elektrycznych. Przewodnik UDT dla operatoréw i uzytkownikdw — zalecane praktyki

lub NIEZGODNOSCI

= E "\’ : R i PROTOKOL
v ] V

\V4

URZAD 00ZORY
TECHNICZNEGD



tyczacych udostepniania na rynku urzadzen radiowych.

Instrukcje eksploatacji dostarcza producent urzadzenia. Sktada sie ona
z dwach czescei tj. z instrukcji obstugi oraz serwisowej. Instrukcja obstugi
dotyczy pracy urzadzenia i sposobu postepowania w przypadku anomalii
mogacych sie zdarzy¢ podczas pracy, w tym takze w przypadku pozaru
lub zaktdcen, a takze spetnienia wymagan odrebnych przepisow. Instruk-
cja serwisowa jest przeznaczona dla os6b uprawnionych i upowaznionych
do przeprowadzenia zadan serwisowych, w tym napraw, usuwania uste-
rek, kontroli, testow itd.

Poswiadczenie prawidtowosci montazu wystawia osoba odpowiedzialna
za zamontowanie urzadzenia. Instrukcja montazu, wedtug ktérej nalezy
postepowac, najczesciej dostarczana jest przez producenta. Wzdr takiego
poswiadczenia stanowi zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia.

Protokoty pomiaréw elektrycznych wystawia osoba uprawniona do ich
przeprowadzenia. Nalezy je wykonac dla kazdego punktu tadowania zain-
stalowanego w stacji oraz punktéw tadowania drogowego transportu pu-
blicznego, bez wzgledu na tryb tadowania. Rodzaje pomiaréw elektrycz-
nych wyszczegdlnione sg w § 13 rozporzadzenia.

Rysunek z opisem miejsca zainstalowania to plan sytuacyjny przedsta-
wiajacy potozenie catej stacji w terenie. Uwzglednia kluczowe elementy
otoczenia, takie jak obecnos¢ drdg, chodnikéw, stanowisk do tadowania,
ewentualnych stref zagrozenia wybuchem (ATEX) czy sposob odprowa-
dzenia wod opadowych. Na tym rysunku zaznaczone sg takze elementy
zmniejszajace ryzyko najechania przez pojazd na punkt lub przewody, np.
progi spowalniajgce, barierki, odbojnice itp. Wszystko moze by¢ umiesz-
czone na jedynym rysunku, o ile bedzie on czytelny.

Schemat zasilania urzadzenia (zwany tez czesto schematem ideowym)
dotyczy doprowadzenia energii do punktu z zewnatrz, czyli poprzez przy-
tacze lub z instalacji elektrycznej, do ktdrej jest on przytaczony. Zasilaniem
zewnetrznym bedzie takze zestaw akumulatoréw, ktéry moze zostac zain-
stalowany jako magazyn energii dla stacji.

Kopia protokotu odbioru technicznego instalacji elektrycznej lub przytacza
elektroenergetycznego wystawionego przez OSD wymagana jest w zalez-
nosci od tego czy urzadzenie przytagczono bezposrednio do sieci, czy po-
przez instalacje elektryczng budynku.

Spetnienie wymagan ppoz. potwierdza sie dotgczajgc opinie o spetnieniu
wymagan z zakresu ochrony przeciwpozarowej wystawiong przez rze-
czoznawce do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych.

§ 23 Zakres dokumentacji przedstawianej do badania eksploatacyjnego
jest uzalezniony od zakresu naprawy lub modernizacji, poniewaz kazdy
jest traktowany indywidualnie. Jako, ze do wniosku nalezy owg dokumen-
tacje dotgczyé, to jej zakres mozna ustali¢ wezesniej - telefonicznie z naj-
blizszym oddziatem lub biurem UDT.

Lokalizacja stacji tadowania
Cechy idealnej lokalizacji ogéInodostepnej stacji tadowania z punktu wi-
dzenia klienta:

® tatwy dostep dla duzej liczby obecnych i potencjalnych posiadaczy po-
jazdow elektrycznych, w tym oséb niepetnosprawnych, zgodnie z zasa-
da uniwersalnego projektowania,

® widoczno$¢ dzieki jednoznacznemu oznakowaniu,

® dostosowanie do potrzeb klientdw zwigzanych z zatozonym czasem fa-
dowania, rodzajem wtyczki, poziomem mocy oraz innymi parametrami,

® mozliwos¢ zagospodarowania czasu kierowcom oczekujacym na za-
koriczenie procesu tadowania.

Stacje tadowania mozna zainstalowa¢ w wielu réznych miejscach, w za-
leznosci m.in. od docelowej grupy uzytkownikéw i spodziewanych para-
metrow tadowania. Oto kilka przyktadowych lokalizacji stacji.

Stacja tadowania = przynajmniej 1 punkt tadowania + infrastruktura
towarzyszaca + stanowisko(a) postojowe w liczbie réwnej liczbie
punktow tadowania + $wiadczenie ustugi tadowania (patrz. rys. 2)

Centra handlowe i hipermarkety. Stacje tadowania umieszczone na parkin-
gach galerii handlowych stanowig o obopdlnej korzysci klienta i wiascicie-
la. Mozliwos¢ fadowania samochodu podczas zakupdw, wizyty w restaura-
cji czy seansu kinowego przyciaga klientow. Z drugiej strony, perspektywa
aktywnie spedzonego czasu jest bardziej atrakcyjna niz bierne czekanie.

Parkingi garazowe. Wybudowanie stacji w miejscu, gdzie istnieje juz in-
stalacja elektryczna, podobnie jak w centrach handlowych, obniza nakfady
inwestycyjne. Parking jest miejscem i tak przeznaczonym do postoju po-
jazdéw, wiec mozliwos¢ tadowania tylko zwieksza jego funkcjonalnosé.
Kierowcy, ktérzy nie wjezdzajg do centrow miast i zostawiajg swoje samo-
chody na parkingach typu P+R, docenig mozliwos$¢ wolniejszego tadowa-
nia z normalng moca.

Stacje tadowania na prywatnych posesjach. Jezeli stacja zostata wybu-
dowana na terenie posesji prywatnej, np. w garazu lub ogrédku, i zostata
wyposazona w system pomiarowo-rozliczeniowy oraz spetnia dodatkowe
wymagania okreslone w ustawie, w tym $wiadczy ustuge tadowania (bez
znaczenia czy bezptatnie czy odptatnie), jest ona wraz ze stanowiskiem
postojowym traktowana jako ogdlnodostepna stacja tadowania. Dzieki
udostepnianiu publicznie prywatnego punktu tadowania, wtasciciel zara-
bia, pobierajac optaty za korzystanie z niego, a kierowcy majg wiecej moz-
liwosci do podtadowania akumulatoréw.

Stacje henzynowe i Miejsca Obstugi Podréznych (MOP). Zagadnienie
szczegdlnie dotyczy miejsc obstugi podréznych przy autostradach i in-
nych drogach usytuowanych w pewnej odlegtosci od miast. Dla 0s6b po-
drézujgcych na dalekie dystanse wazne jest, by w trakcie podrézy mogli
natadowac baterie bez zbednej zwtoki, dlatego optymalnym rozwigzaniem
bedzie stacja duzej mocy. Podobnie jak w przypadku galerii handlowych,
korzys¢ lezy po obu stronach: kierowca nataduje baterie pojazdu, odpocz-
nie, a w miedzyczasie najprawdopodobniej skorzysta z ustug gastrono-
micznych stacji.

Hotele wyposazone w stacje tadowania decydujg o dostepnosci ustugi ta-
dowania dla 0sdb trzecich. Jezeli stacja tadowania jest udostepniona tyl-
ko dla gosci hotelowych nie spetni definicji ogélnodostepnej stacji tado-
wania i nalezy ja traktowac jako stacje nieogéinodostepna.
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Okolice budynkéw uzytecznosci publicznej. Teatry, kina, baseny - to
przyktady miejsc, dla ktérych z duzym prawdopodobiedstwem mozna
okresli¢ godzine zakoriczenia wykonywanej aktywnosci. Kierowca pozo-
stawi pojazd do tadowania na zaplanowany, okreslony czas. Podobne
lokalizacje, dla ktérych przynajmniej w pewnym zakresie mozna regulo-
wac czas trwania aktywnosci, to banki, urzedy, salony fryzjerskie, centra
miast itp.

Office parki. Pomimo tego, ze lokalizacja przeznaczona jest przede
wszystkim dla pracownikéw i gosci firm, punkt tadowania moze by¢ udo-
stepniany publicznie wtedy, kiedy nie jest uzytkowany, lub w okreslonych
przedziatach czasowych w ciggu doby.

e
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Zdjecie 8. Stacja z trzema punktami fadowania

Bezpieczenstwo stacji tadowania

Dostepnos¢ miejsc tadowania, i gotowos$¢ do dostarczenia wysokie
jakosci energii wszystkim typom pojazddw, jest kluczowe dla rozwoju
elektromobilnosci. Bezpieczenstwo uzytkownikéw oraz oséb postron-
nych jest najwazniejszym warunkiem, koniecznym do rozwoju. Rozpa-
trywanymi aspektami bezpieczerstwa sg w tym przypadku zaréwno
zdrowie i zycie ludzi oraz srodowiska, w tym zwierzat, jak i bezpieczen-
stwo mienia oraz danych osobowych i danych z systeméw ptatnosci
elektronicznych.

Miejsca tadowania powinny by¢ skonstruowane i usytuowane tak, aby
spetniaty kryteria zaréwno bezpieczenstwa, jak i dostepnosci.

Miejsca tadowania pojazddw elektrycznych sg zasadniczo traktowane
tak jak inne obiekty budowlane, ale ich usytuowanie w miejscach pu-
blicznych, dostepne w nich duze moce elektryczne oraz stosowane roz-
wigzania teleinformatyczne stwarzajg szereg zagrozen, ktére moga sie
ujawni¢ w przypadku niewtasciwej konstrukcji, niepoprawnego stanu

technicznego lub niewtasciwej eksploatacji.

Ponizej opisano czes¢ zagadnien zwigzanych z bezpieczeristwem, ktére
pojawiajg sie w przepisach i normach, by przyblizy¢ ich nature i pokaza¢
ztozonosc.

Stacje i punkty tadowania pojazdow elektrycznych. Przewodnik UDT dla operatoréw i uzytkownikdw — zalecane praktyki

Zabezpieczenie przed pojawieniem sie dysfunkcji
urzadzenia

Lokalizacja - zwykle jest ona kompromisem pomiedzy wygoda uzyt-
kownikow a aspektami bezpieczenstwa i mozliwosciami systemu ener-
getycznego. W Polsce kompromis ten jest znaczgco nakierowany na
wygode eksploatacji i promocje rozbudowy systemu energetycznego.

WYLACZNIK
AWARYJNY

EMERGENCY STOP

Zdjecie 9. Przyktadowy wytacznik
awaryjny (,grzybek’)

Rys. 5 Przyktadowe oznaczenie
zagrozenia porazeniem prgdem

Lokalizujgc miejsca tadowania pojazdéw elektrycznych - przy
uwzglednieniu ich parametréw, specyfiki, przewidywanego obcigzenia
itp. — nalezy bra¢ pod uwage takze zuzycie eksploatacyjne, mozliwos¢
przypadkowego uszkodzenia w wyniku kolizji z pojazdem lub dewasta-
cji oraz fakt, ze urzadzenia elektryczne nalezace do stacji tadowania
moga ulec awarii. Przy poprawnej eksploatacji uszkodzenia nie zdarza-
ja sie czesto, a ponadto, w przewazajacej ilosci przypadkéw, powinny
zakonczy¢ sie wytgczeniem stacji. Awaria moze jednak spowodowac
wydzielanie sie wysokiej temperatury we wnetrzu urzadzenia, zwarcie
lub przeptyw pradu poprzez uszkodzone elementy, nieprzeznaczone
do przewodzenia pradu. W takim przypadku powinny zadziata¢ zabez-
pieczenia danego punktu tadowania. Sprawne zabezpieczenia popraw-
nie wyposazonego zapewnig bezpieczenstwo przed porazeniem elek-
trycznym.

Domniemywa sie, ze wszystkie urzadzenia na rynku posiadaja-
ce Deklaracje Zgodnosci UE budowane zgodnie z odpowiedni-
mi normami, w szczegdlnosci z normami zharmonizowanymi
z dyrektywami LVD i EMC, spetniajg wymagania konstrukcyjne do-
tyczace m.in. ochrony ochrony przeciwporazeniowej, przeciwpoza-
rowej, dostosowania do pracy w podanym zakresie temperatur i in.

Nalezy takze pamietac, ze wysoka temperatura czy efekty zwarcia moga
zainicjowac zapton, dlatego stacje tadowania umiejscawia sie nie tylko
poza strefami zagrozenia wybuchem, ale tez z dala od potencjalnych
Zrodet zaptonu.

Zakres temperatur pracy punktoéw tadowania moze réznic sie w zalezno-
$ci od tego, czy pracowac one bedg na zewnatrz, czy wewnatrz budynku.
Urzadzenia powinno sie instalowa¢ w miejscach dla nich przeznaczo-
nych - np. wallbox garazowy moze nie by¢ odporny na zimowe tempera-
tury zewnetrzne lub deszcz.
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Waznym zagadnieniem jest tez wentylacja. Wszelkiego typu urzadzenia
elektryczne, ktére przewodzg prad elektryczny lub konwertujg energie
elektryczng wydzielajg podczas pracy znaczne ilosci ciepta, ktdre nale-
zy odprowadzac. Instalowane sg rézne uktady wentylacji: grawitacyjnej,
wymuszonej lub w niektorych przypadkach niewielkie urzadzenia klima-
tyzacyjne. Jednoczesnie nalezy zapewnic, by otwory wentylacyjne byty
zabezpieczone przed dostaniem sie do wewnatrz pytu i wilgoci.

Ochrona przeciwporazeniowa. Podstawowa zasada ochrony przed po-
razeniem elektrycznym polega na tym, by czesci niebezpieczne nie byty
dostepne, a czesci przewodzace byty bezpieczne w warunkach normal-
nych, jak i warunkach pojedynczych uszkodzen.

To w gestii producenta jest zapewnienie, by urzadzenie spetniato wy-
magania prawne w zakresie ochrony przeciwporazeniowej podstawowe]
oraz przy uszkodzeniu.

Ochrona danych podczas ptatnosci. Kazda stacja tadowania powinna
umozliwia¢ bezpieczne nawigzywanie potgczen celem wymiany danych
zwigzanych z rozliczaniem pobranej energii elektrycznej oraz zarzgdza-
niem punktem tadowania, gdzie kwestie bezpieczenstwa i ochrony da-
nych maja ogromne znaczenie.

Ochrona pfatnosci elektronicznych powinna te same standardy, co
inne urzadzenia tego typu , np. parkometry, terminale ptatnicze.

W celu zapewnienia bezpieczeristwa danych w publicznych stacjach tadowa-
nia powinny by¢ stosowane odpowiednio dobrane srodki konstrukcyjne, np.:

Zdjecie 9. Przyktadowe zabezpieczenie fizyczne w postaci barierek

- instalowanie obuddw, ktére mogg zostaé otwarte tylko z uzyciem od-
powiednich narzedzi,

- instalowanie zamykanych obuddw,

- dostep do interfejséw programistycznych zastrzezony do oséb z wia-
Sciwym narzedziem, kluczem lub hastem,

- odpowiednia infrastruktura sprzetowa i programowa potgczen komu-
nikacyjnych,

- odpowiedni nadzdr i diagnostyka.

Zabezpieczenia fizyczne

Nalezy zatozyc¢, ze ze stacji tadowania korzystac¢ bedg osoby o réznym
stopniu doswiadczenia i umiejetnosci obstugi. Uwzgledniajac to, a takze
mozliwy wptyw warunkdw pogodowych oraz celowych dziatar destruk-
cyjnych, warto przemysle¢ zastosowanie zabezpieczen mechanicznych.

Progi spowalniajace. Wymuszajg na kierowcy zmniejszenie predkosci
przy wjezdzaniu na miejsce postojowe, przez co minimalizujg ryzyko
uszkodzenia zaréwno stacji, jak i samochodu w sytuacji najechania.

Stupki lub barierki ochronne. Stacje tadowania wymagaja odpowied-
niego usytuowania lub dodatkowych zabezpieczeri mechanicznych
chronigcych urzadzenie przed najechaniem/zderzeniem, jednoczesnie
umozliwiajgc bezproblemowg obstuge urzadzenia, w tym dostep dla
0s6b z niepetnosprawnosciami.
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Pokrywy mechaniczne. Dotyczg zaréwno gniazd punktu tadowania, do
ktorych kierowca podtgcza sie swoim przewodem, jak i wtyczek pojaz-
dowych, ktérych uchwyt na obudowie urzgdzenia nie zapewnia ochrony
przed wilgocia, $niegiem, solg, piaskiem itp.

Ochrona przeciw wandalom. Im mniej wystajgcych elementdw, tym
teoretycznie mniejsza pokusa dla 0sdb, ktére majg czysto destrukeyj-
ne zamiary. Chociaz skutkéw wandalizmu nie mozna wyeliminowac,
mozna je ograniczy¢ przez np. monitoring, oswietlenie state badz ak-

tywowane przez czujnik ruchu, szczelne zamkniecie obudowy, alarm
antysabotazowy, pokrycie wykoriczeniowe farbg antyplakatowa czy
przeciw graffiti.

Dodatkowe udogodnienia. Kierowcy z pewnoscig docenig, jesli podczas
obstugi punktu tadowania bedg ostonieci od wptywu wiatru czy opadéw,
a takze jesli w poblizu znajdzie sie zadaszenie, pod ktérym mogg pocze-
ka¢ na zakoriczenie procesu tadowania. W nocy przydatne bedzie oswie-
tlenie pozwalajgce odczyta¢ instrukcje tadowania i inne informacje.

tancuch powigzan pomiedzy podmiotami
na rynku elektromobilnosci

Sprzedawca energii

elektrycznej

) 20 :
4
A
2\%
2
N\
%\
2\
/ S\
'”rOr,;7 )
Ty, Ce =
ru,”r o

www dostawcy
ustugi tadowania

Operator systemu

dystrybucyjnego

Sprzedawca energii
elektrycznej

Dostawca
ustugi tadowania

fauzaAipya)a n81aua
Azepazids emown

ukad pomiarowo-
-rozliczeniowy

Operator ogélnodostepnej
stacji tadowania

Rys. 6 taricuch powigzan pomiedzy podmiotami na rynku elektromobilnosci

Stacje i punkty tadowania pojazdow elektrycznych. Przewodnik UDT dla operatoréw i uzytkownikdw — zalecane praktyki

\V4

URZAD 00ZORY
TECHNICZNEGD



Korzysci

Jak praktycznie kazde przedsiewziecie, rowniez instalacja stacji ta-
dowania wigze sie zaréwno z kosztami, jak i korzySciami na wielu
ptaszczyznach.

Koszty

Wyposazenie punktu tadowania. Koszt samego urzadzenia waha sie
w zaleznosci m.in. od modelu, miejsca zainstalowania, ztozonosci jego
systemow.

Instalacja punktu tadowania. Gtdwnymi czynnikami wptywajgcymi
na koszt sg: wymagania konstrukcyjne urzadzenia, dostepno$¢ od-
powiedniej infrastruktury elektrycznej, koszt zgtoszenia budowlanego
(w rzadszych przypadkach pozwolenia na budowe - dot. infrastruktu-
ry tadowania transportu publicznego) wraz z projektem budowlanym
i przytaczenie do sieci elektroenergetycznej oraz cena gruntu. Nalezy li-
czyé sie réwniez z ewentualng potrzeba modernizacji istniejacej infra-
struktury elektrycznej oraz drogowej lub budowlanej, w tym np. dodania
progdw spowalniajgcych lub stupkéw ochronnych.

Eksploatacja. Nalezy dbaé o to, aby zaden z elementdéw infrastruktury
nie stwarzat zagrozenia dla uzytkownika i 0s6b postronnych oraz aby
wszystkie elementy byty odporne na warunki pogodowe, wandalizm,
nieumiejetne uzytkowanie itp. Wiecej informacji na ten temat znajduje
sie w sekcji Bezpieczeristwo punktu tadowania. Do kosztdw wlicza sie
takze cene badania technicznego UDT i ewentualnych kolejnych, po
naprawie lub modernizacji. Przeglady konserwacyjne moga, lecz nie
muszg, by¢ wliczone w cene urzadzenia. Z kolei kazda naprawa lub
wymiana elementu infrastruktury generuje koszty zalezne od tego, co
to za element, np. wymiana pokrywy gniazda czy tez catego przewodu
tadowania.

Energia elektryczna. Tutaj nalezy uwzglednic optaty state i zmienne wy-
nikajace z odpowiedniej taryfy.

i koszty stacji tadowania

Korzysci

Optaty za udostepnienie stacji dostawcom ustugi tadowania. Zalezg od
umowy zawartej pomiedzy podmiotami. W jednym punkcie powinien dzia-
ta¢ przynajmniej jeden dostawca.

Oplaty za sprzedaz ustugi tadowania. Ptatnosci w zaleznosci od urzadze-
nia dokonywane sg przed lub po skorzystaniu z ustugi, mozliwych rozwig-
zan jest wiele. Najczestszg forma jest optata za pojedyncze tadowanie, na-
tomiast niektére firmy proponuja rozwigzania okresowe, np. abonament,
miesieczne rozliczanie, stawka godzinowa.

Atrakcyjnos¢ dla klientéw. Dotyczy to zarowno starych, jak i nowych
klientéw. Publiczne udostepnienie punktu tadowania to okazanie swojego
wsparcia dla rozwoju technologii elektromobilnosci. Kreowany jest w ten
sposob takze wizerunek ,proekologiczny” eksploatujgcego punkt. Kierow-
cy, ktorzy kierujg sie podobnymi wartosciami, chetniej stang sie posiada-
czami samochoddw elektrycznych, jesli bedg mie¢ przeswiadczenie, ze za
ich zakupem stoi idea ochrony srodowiska. Dla duzych firm zaproponowa-
nie ustugi fadowania wzbogaca asortyment dostepnych ustug, z ktérych
klient bedzie mdgt skorzysta¢ w oczekiwaniu na natadowanie samochodu.

Atrakcyjnosé dla pracownikéw. Mozliwos¢ natadowania pojazdu w cza-
sie godzin pracy moze stanowi¢ benefit dla potencjalnych pracownikéw
posiadajacych samochdd elektryczny. Punkt tadowania zlokalizowany na
parkingu pracowniczym wzmocni takze w pracownikach ,proekologiczny”
i innowacyjny wizerunek firmy, nawet, jesli sami nie sa posiadaczami ta-
kich pojazddw.

Oszczednosci na flocie pojazdéw. Koszty utrzymania pojazdéw elek-
trycznych znajdujacych we flocie firmy bedg znacznie nizsze niz pojazdéw
na paliwa kopalne. Dodatkowo, jesli dane urzadzenie nie bedzie wytgcznie
wykorzystywane przez samochody flotowe, moze byé wykorzystywane
jako ptatna, ogdéInodostepna stacja tadowania.
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Reklama. Publiczne otoczenie punktu tadowania jest miejscem, w ktorym kierowca potencjalnie spedzi przynajmniej kilka minut. Eksploatujgcy
moze czerpa¢ dodatkowe korzysci z promowania wtasnych produktéw czy ustug lub udostepniania powierzchni reklamowej innym.

Mozliwos¢ integracji infrastruktury do tadowania pojazdéw z instalacjami OZE. Potgczenie obu instalacji w jeden system pozwala m.in. zmniej-
szyc¢ ilos¢ pobieranej energii z sieci.

Bezpieczenistwo energetyczne. PrzejScie z zasilania autobuséw i innych pojazdéw benzyna, olejem napedowym czy gazem na zasilanie energig
elektryczng zmniejszy zapotrzebowanie kraju na import paliw ropopochodnych, a tym samym zmniejszy zaleznos$¢ od zrodet zewnetrznych. To z ko-
lei, poprzez gospodarke krajowa, bedzie mie¢ wptyw na kazdego obywatela, w tym wtasciciela punktu tadowania. Dzieki V2G, czyli mozliwosci zasi-

lania sieci z akumulatoréw samochodu, sieci dystrybucyjne moga w krytycznej dla siebie sytuacji zachowac stabilnosc¢ i dziata¢ poprawnie w chwili,
kiedy jest to najbardziej potrzebne. Jest to opcja gtownie dla przydomowych punktéw tadowania.

Tabela 3 Opis podmiotéw uczestniczacych w rynku elektromobilnosci

Operator ogdlnodostepnej | Podmiot odpowiedzialny za budowe, zarzadzanie, bezpieczenstwo funkcjonowania, eksploatacije, konserwacje i re-
stacji fadowania monty ogdInodostepnej stacji tadowania.

Dostawca ustugi tadowania | Podmiot, ktéry $wiadczy ustuge w zakresie tadowania pojazdéw elektrycznych. Korzysta z ogélnodostepnej stacji
tadowania na podstawie umowy zawartej z operatorem ogdlnodostepnej stacji tadowania. Te role moze takze
petni¢ operator ogdlnodostepnej stacji tadowania.

Sprzedawca energii elek- Podmiot majacy koncesje na obrét energig elektryczna.
trycznej

Operator systemu dystrybu- | Podmiot odpowiedzialny za dystrybucje energii elektrycznej oraz bezpieczenstwo systemu elektroenergetycznego
cyjnego (OSD) dystrybucyjnego.

Eksploatujacy Dla ujednolicenia terminologii i w celu minimalizacji powtarzania dtugich termindw ustawowych, zgodnie z rozpo-
rzadzeniem wprowadzona zostata definicja eksploatujgcego odnoszaca sie jednoczes$nie do:

- operatora ogolnodostepnej stacji tadowania,

- podmiotu eksploatujgcego stacje inng niz ogdlnodostepna,

- podmiotu eksploatujgcego infrastrukture tadowania drogowego transportu publicznego.
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Wykaz dokumentéow

i Polskich Norm wraz z opisami

Dokumenty prawa polskiego
® Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 paZdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz.

Urz. UE L 307 2 28.10.2014, str. 1);

® Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2019 r. poz. 1124);
® Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie warunkow technicznych dla stacji i punktow tadowania pojazddw elektrycz-

nych (Dz. U. poz. 1316 z péz, zm.);

® Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r. poz. 1186 i 1309);
® Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 17 paZdziernika 2021 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych
dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. poz. 2066).

Polskie Normy

Tabela 4 Spis niektorych Polskich Norm majacych zastosowanie do stacji i punktdw tadowania

PN-ENIEC 61851-1:2019-10

System przewodowego fadowania pojazddw elektrycznych -- Czes¢ 1: Wymagania ogéine

PN-EN IEC 61851-21-2:2021-09

System przewodowego tadowania pojazddw elektrycznych -- Czes¢ 21-2: Wymagania dla przewodowego
zasilania AC/DC pojazddw elektrycznych -- Wymagania EMC dla systemdéw tadowania pojazdow elektrycz-
nych pracujgcych poza poktadem

PN-EN 61851-21-1:2018-02

System przewodowego tadowania pojazdéw elektrycznych - Czes¢ 21-1: Wymagania EMC dotyczace przy-
tacza przewodowego zasilania pragdem przemiennym/pradem statym poktadowych tadowarek pojazdéw
elektrycznych

PN-EN 61851-23:2014-11

System przewodowego tadowania pojazdéw elektrycznych -- Czes¢ 23: Stacja tadowania pojazdéw elek-
trycznych pradu statego

PN-EN IEC 61851-25:2021-08

System przewodowego tadowania pojazddw elektrycznych -- Czes¢ 25: Urzadzenia pradu statego zasilajgce
pojazdy elektryczne, w ktérych ochrona polega na separacji elektrycznej

PN-EN 62196-1:2015-05

Wtyczki, gniazda wtyczkowe, ztgcza pojazdowe i wtyki pojazdowe -- Przewodowe tadowanie pojazdow
elektrycznych -- Cze$¢ 1: Wymagania ogolne

PN-EN 62196-2:2017-06

Wtyczki, gniazda wtyczkowe, ztgcza pojazdowe i wtyki pojazdowe - Przewodowe tadowanie pojazdéw
elektrycznych -- Cze$¢ 2: Wymagania dotyczace zgodnosci wymiarowej i zamiennosci wyrobéw pradu
przemiennego z zestykami tulejkowo-kotkowymi

PN-EN 62196-3:2015-02

Wtyczki, gniazda wtyczkowe, ztgcza pojazdowe i wtyki pojazdowe -- Przewodowe tadowanie pojazdéw
elektrycznych -- Cze$¢ 3: Wymagania dotyczace zgodnosci wymiarowej i zamiennosci ztgcz pojazdowych
d.c.ia.c./d.c. z zestykami tulejkowo-kotkowymi

PN-EN 50620:2017-07

Przewody elektryczne -- Przewody do tadowania pojazdéw elektrycznych

PN-EN 1SO 15118-1:2019-07

Pojazdy drogowe - Interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecig - Czes¢ 1: Informacje ogéine oraz
definicje przypadkdw uzycia

PN-EN 1SO 15118-2:2016-06

Pojazdy drogowe -- Interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecig -- Czes¢ 2: Wymagania dla sieci i pro-

tokotdw aplikacji

PN-EN ISO 15118-3:2016-06

Pojazdy drogowe -- Interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecig -- Czes¢ 3: Wymagania dla warstwy
fizycznej i warstwy tgcza danych

PN-EN 1SO 15118-4:2019-05

Pojazdy drogowe - Interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecig - Czes¢ 4: Badanie zgodnosci sieci

i protokotu aplikacji

PN-EN 1SO 15118-5:2019-05

Pojazdy drogowe - Interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecig - Czes$¢ 5: Badanie zgodnosci war-
stwy fizycznej i warstwy tgcza danych

PN-EN ISO 15118-8:2021-03

Pojazdy drogowe -- Interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecig - Czes¢ 8: Wymagania warstwy
fizycznej i warstwy tgcza danych na potrzeby komunikacji bezprzewodowej

PN-EN 62752:2016-12

Zintegrowane z przewodem urzgdzenia sterownicze i zabezpieczajace do tadowania w trybie 2 pojazdéw
elektrycznych (IC-CPD)

PN-HD 60364-7-722:2019-01

Instalacje elektryczne niskiego napiecia - Cze$¢ 7-722: Wymagania dotyczace specjalnych instalacji lub
lokalizacji - Zasilanie pojazddw elektrycznych
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Seria norm PN-EN 61857 odnosi sie do punktdéw tadowania przewo-
dowego o napieciu nie wyzszym niz 1000 V AC i 1500 V DC. Syste-
matyzuje wiedze dotyczacg m.in. nazewnictwa, podziatéw funkcjo-
nalnych trybéw tadowania oraz podejmuje gtéwne aspekty zwigzane
z bezpieczenstwem uzytkowania punktéw i stacji. Mozna powie-
dzie¢, ze czes¢ 1 serii jest podstawowym zrédtem wiedzy nt. tado-

wania przewodowego.

Seria norm PN-EN 62196 zawiera wytyczne dla gniazd i wtyczek dla
punktéw tadowania przewodowego, a takze standaryzuije kilka ich typow
(m.in. typ 2, CCS2) pod katem zgodnosci wymiarowej.

Seria norm PN-EN 1SO 15118 dotyczy komunikacji pomiedzy punktem
tadowania i pojazdem. Przedstawiony jest podziat na komunikacje ko-
rzystajacg z podstawowego przesytania sygnatow oraz komunikacje
wysokiego poziomu wraz ze sposobami uzycia. Normy te nie okreslajg
gotowego protokotu komunikacyjnego - stawiajg dla niego wytyczne
i przedstawiajg pozadane cechy i dziatanie. Poruszajg takze tematy zwig-
zane z cyberbezpieczenstwem oraz sposobami rozliczania sie za tado-
wanie.

Dla pantograféw autobusowych nie znormalizowano na razie wymiardw,
wysokos$ci zawieszenia osprzetu, ksztattu. Wcigz jednak zastosowanie
ma opisana wyzej seria norm PN-EN 15118.

Normy zagraniczne

JEVS G105-1993 Connectors applicable to quick charging system at
Eco-Station for EVs

Dlaczego niektdre pojecia nie s zdefiniowane? Gdzie znajde definicje?

Zrédtem definicji, poza § 2 rozporzadzenia, jest art. 2 ustawy. Prawodaw-
stwo nie pozwala na powtarzanie definicji poje¢ w aktach wykonawczych,
dlatego ustawe i rozporzadzenie nalezy czyta¢ razem. Kolejne, adekwatne
definicje mozna znaleZ¢ w przepisach odrebnych, ktérych zestawienie znaj-
duje sie w rozdziale 7 ustawy pt. Zmiany w przepisach obowigzujgcych.

Czy potrzebne jest pozwolenie na budowe?

Pozwolenie na budowe jest potrzebne jedynie w przypadku infrastruktury
tadowania transportu publicznego. Instalacja stacji tadowania nie wyma-
ga pozwolenia na budowe — wytgczenie jest w ustawie Prawo Budowlane,
art. 29, ust. 1, p. 8a. W przypadku stacji tadowania wymagane jest zgtosze-
nie budowlane, natomiast w przypadku punktu tadowania (z definicji Art. 2
pkt. 17) nie jest wymagane pozwolenie ani zgtoszenie.

W jakich sytuacjach nalezy zgtosi¢ tadowarke pod dozér UDT?

Urzadzenie nalezy zgtosi¢ pod dozér UDT w sytuacii, kiedy odpowiada de-
finicji stacji tadowania (bez wzgledu na to, czy spetnia warunki ogélnodo-
stepnosci). Definicja stacji tadowania opisana jest w ustawie w art. 2 p.
27 i stanowi, ze stacja musi m.in. mie¢ przynajmniej jeden punkt tadowa-
nia, stanowiska postojowe w liczbie rownej liczbie punktéw tadowania
i Swiadczy¢ ustuge tadowania.
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DIN SPEC 70121 Electromobility — Digital communication between ad.c.
EV charging station and an electric vehicle for control of d.c. charging in
the Combined Charging System

IEC 61980-1:2015 Electric vehicle wireless power transfer (WPT) sys-
tems - Part 1: General requirements

IEC TS 62840-1:2016 Electric vehicle battery swap system - Part 1: Ge-
neral and guidance

IEC (Internatinal Electrotechnical Commission) wcigz pracuje nad no-
wymi standardami. W trakcie realizacji sg projekty dotyczace kolejnych
czesci wymienionych wyzej serii norm, a takze normy poruszajgce ko-
lejne zagadnienia, m.in. ustug roamingowych (IEC 63119-1 Information
exchange for Electric Vehicle charging roaming service - Part 1:General)
i protokotu zarzadzania procesem tadowania (IEC 63110-1 Protocol for
Management of Electric Vehicles charging and discharging infrastructu-
res - Part 1: Basic Definitions, Use Cases and architectures).

Inne publikacje

2030.1.1-2015 - IEEE Standard Technical Specifications of a DC Quick
Charger for Use with Electric Vehicles

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, War-
szawa, 29 marca 2017

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do Przysztosci”

Czy dla kazdej wtyczki nalezy mie¢ stanowisko postojowe?

Na podstawie art. 2 pkt 27 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alterna-
tywnych, liczba miejsc postojowych i liczba gniazd/wtykéw pojazdowych
odpowiada liczbie punktéw tadowania umozliwiajgcych jednoczesne
Swiadczenie ustugi tadowania. Jedno stanowisko powinno odpowiadac
jednemu punktowi tadowania, a nie jednej wtyczce/gniazdu. Punkt fado-
wania moze obejmowac dwie wtyczki, tadujgce zamiennie, tzn. kiedy jed-
na jest uzywana, druga jest automatycznie odtgczona - taki przypadek jest
na rys. na stronie 7 u dotu. Poza tym, w definicji stacji tadowania, podanej
na str. 5 przewodnika czytamy: ,wraz ze stanowiskami postojowymi, kto-
rych liczba odpowiada liczbie punktéw tadowania umozliwiajgcych jedno-
czesne swiadczenie tej ustugi”.

Wymieniono wyswietlacz - czy musze zgtasza¢ stacje do badania UDT?

Instrukcja serwisowa zawarta w dokumentacji urzadzenia powinna za-
wiera¢ m.in. ,0pis sposobu serwisowania urzadzenia, w tym (...) wymia-
ny podzespotéw i elementéw (..)" (§ 24, ust. 3 p. 1 Rozporzadzenia).
Nieobligatoryjnie moze takze by¢ dotgczona lista podzespotow i ele-
mentow zamiennych. Wymiana wyswietlacza nie wptywa bezposrednio
na bezpieczenstwo stacji tadowania ani nie nalezy do jej elementow
zabezpieczajacych, dlatego nie nalezy zgtaszac tego do UDT. Podobnie
jest z wymiang innych podobnych elementéw, m.in. przyciskéw, nakle-
jek czy srub.




Wymieniono przewody tadowania, poniewaz ktos na nie najechat - czy
musze zgtasza¢ stacje do badania UDT?

Nie, jezeli wymiana dotyczy prac polegajacych jedynie na wymianie czesci
lub podzespotdw urzgdzenia na czesci lub podzespoty o takich samych
parametrach i charakterystykach lub spetniajgce wymagania producenta.

Mam tadowarke na petli autobusowej albo na przystanku - czy kazdy
autobus moze sie z niej natadowac?

To zalezy od tego, czy urzadzenie stacjonarne jest kompatybilne z urza-
dzeniem zainstalowanym na autobusie. Juz teraz istnieje kilka rozwigzan
rdznigcych sie nie tylko ksztattem, ale i protokotem komunikacyjnym.

Na punkcie/stacji jest wgniecenie - czy mam ja wytaczy¢ z eksploatacji?

To zalezy od wielkosci wgniecenia. Jesli jest wystarczajgco mate, nie do-
prowadzito do przemieszczenia sie elementdw wewnatrz ani nie sprawia,
ze czesci przewodzace stykajg sie i mogg doprowadzi¢ do zwarcia, a je-
dynie wptywa ono na strone wizualng obudowy, wytgczenie z eksploata-
cji nie jest konieczne. W przeciwnym przypadku, jesli mamy do czynienia
zZ zagrozeniem bezpieczenstwa, stacje nalezy wytaczy¢ i poddac naprawie,
a nastepnie badaniu UDT.

Czy czerwony grzybek na obudowie to wytacznik przeciwpozarowy?

Czerwony przycisk zwany popularnie grzybkiem, ktdry jest umieszczany
w widocznych i tatwo dostepnych miejscach, nie jest wytgcznikiem prze-
ciwpozarowym. Jest to wylacznik awaryjny (emergency stop wg PN-EN
ISO 13850:2016-03), ktdry stuzy do: odciecia doptywu pradu do punktu ta-
dowania (tj. do gniazda lub przewodu z wtyczka) lub catego urzadzenia.

Wytacznik przeciwpozarowy, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infra-
struktury z dn. 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, ja-
kim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie (Dz.U. z 2019 r., poz.
1065), jest elementem instalacji budynku o kubaturze powyzej 1000 m? lub
z wyznaczong strefg zagrozenia wybuchem i stuzy do odciecia doptywu
pradu do wszystkich instalacji oprdocz tych, ktdre z zatozenia majg praco-
wac w razie pozaru.

Czy czerwony grzybek jest zawsze konieczny do zainstalowania?

Wedtug normy PN-EN 61851-23 dla stacji DC, p. 101.1.1, urzadzenie do
odfgczania awaryjnego moze by¢ zainstalowane w celu odizolowania stacji
DC od zasilania AC.

Wedtug normy PN-EN 61851-22 dla stacji AC, p. 8.2, jesli wymagajg tego
przepisy krajowe, urzadzenia do odfgczania awaryjnego powinno by¢ zain-
stalowane w celu odizolowania stacji AC od zasilania AC.

Do zatrzymania awaryjnego stacji tadowania, nie jest konieczny ,grzybek”.
Dokumentacja techniczna okresla spos6b zatrzymania awaryjnego urzg-
dzenia np. z poziomu interfejsu, aplikacji, karty RFID itp.

Co to jest deklaracja zgodnosci UE?

Jest to dokument wystawiany przez producenta danego urzadzenia lub
jego uprawnionego przedstawiciela w UE, ktory potwierdza zgodnos¢
wykonania urzadzenia z wymaganiami UE. Producent ponosi wtedy
petng odpowiedzialno$¢ za spetnienie owych wymagan. Poszczegdine

dyrektywy oraz normy z nimi zharmonizowane muszg by¢ wypisane

w tresci deklaracji. Elementy deklaracji UE:

® Model urzagdzenia/produkt (numer produktu, typu, partii lub serii).

® Nazwa i petny adres producenta lub jego upowaznionego przedsta-
wiciela.

® 7danie zawierajgce wyrazne o$wiadczenie, ze niniejsza deklaracja
zgodnos$ci wydana zostaje na wytgczng odpowiedzialnos¢ produ-
centa.

® Przedmiot deklaracji (identyfikacja urzagdzenia umozliwiajgca odtwo-
rzenie jego historii; moze zawiera¢ kolorowag ilustracje o wystarcza-
jacej rozdzielczosci w celu identyfikacji).

® 7danie zawierajgce wyrazne oswiadczenie, ze wymieniony wyzej
przedmiot deklaracji jest zgodny z odno$nymi wymaganiami unij-
nego prawodawstwa harmonizacyjnego - okreslenie odpowiedniej
dyrektywy (lub dyrektyw) wraz z odniesieniami do Dziennika Urze-
dowego UE.

® Odwotania do odnosnych norm zharmonizowanych z ww. dyrekty-
wami, ktdre zastosowano, wraz z datg normy, i/lub do innych norm
technicznych wraz z datg specyfikacji, w odniesieniu do ktérych de-
klarowana jest zgodnosc.

® W odpowiednich przypadkach nazwa, adres i numer identyfikacyj-
ny jednostki notyfikowanej, ktéra przeprowadzita badanie typu wraz
z numerem badania typu.

® W odpowiednich przypadkach nazwa, adres i numer identyfikacyjny
jednostki notyfikowanej, ktéra zatwierdzita system petnego zapew-
nienia jakosci.

® Miejsce i data ztozenia deklaracji.

® Tozsamos¢ i podpis osoby upowaznionej do sporzadzenia deklara-
cji w imieniu producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela.

Jakie kwalifikacje powinien mie¢ serwisant?

Osoba odpowiedzialna za wykonanie przeglagdéw serwisowych, na-
praw i modernizacji powinna posiada¢ odpowiednig wiedze w zakresie
instalacji elektrycznych, doswiadczenie oraz kwalifikacje potwierdzo-
ne odpowiednim $wiadectwem kwalifikacyjnym (gr. 1 urzadzen elek-
troenergetycznych) zgodnie z przepisami dotyczacymi eksploatacji
urzadzen, instalacji i sieci wydanymi na podstawie ustawy z dnia 10
kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne.

Czy moge wyposazy¢ stacje w inne standardy wtyczek niz typ 2, CCS
2, CHAdeMO?

Tak, wymienione w rozporzadzeniu w § 15 standardy wtykow/gniazd
dotyczg ogodlnodostepnych stacji tadowania. Jednocze$nie nawet
stacje ogdlnodostepne, jesli majg przynajmniej jeden z ww. stan-
dardéw wtykow/gniazd, moga byc takze wyposazone w inne wtyki/
gniazda.

Co to znaczy, ze stanowiska do tadowania pojazdow oznacza sie
w sposob czytelny oraz wskazujacy ustawienie pojazdu?

To znaczy, ze miejsce powinno wyrdzniac sie sposrod sgsiadujacych
stanowisk postojowych i jednoznacznie wskazywa¢ na mozliwosc ta-
dowania pojazdow elektrycznych. Dodatkowo w przypadku stacji ogol-
nodostepnych, powinno spetnia¢ wymagania opisane w ustawie z dnia
2Tmarca1985r.0drogachpublicznychDz.U.1985Nr14poz.60zp6z.zm.
orazrozporzadzeniaMinistraInfrastrukturyzdnia 17 pazdziernika2021r.
poz. 2066/2021.
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Co bedzie sprawdzac inspektor UDT? Tylko stupek/wallboxa, czy nie
tylko?

Na miejscu zainstalowania urzadzenia Inspektor bedzie sprawdzac - sta-
cje tadowania oraz punkty tadowania dla pojazdéw zbiorowego trans-
portu publicznego. W sktad stacji tadowania wchodzi stupek/wallbox
wraz z miejscami postojowymi (w tym takze ew. zabezpieczeniami przed
uszkodzeniem itd.) oraz instalacjg od stupka/wallboxa do przytacza.

Czy tadowarki na parkingu podziemnym, z ktorych kazda ma swojego
wiasciciela i przypisang karte RFID oraz miejsce parkingowe, s3 sta-
cjami tadowania?

W mys| ustawy wyznacznikiem zaklasyfikowania urzgdzenia jako stacji
tadowania jest miedzy innymi Swiadczenie ustugi tadowania pomie-
dzy podmiotami. W przypadku opisanym powyzej, jezeli wtascicielem
urzadzenia i pojazdu elektrycznego jest ta sama osoba/podmiot, nie wy-
stepuje ustuga tadowania. Natomiast, w przypadku urzadzenia zainsta-
lowanego przez np. wspdlnote mieszkaniowa, gdzie urzadzenie jest do-
stepne dla jej mieszkancow, mamy przypadek nieogdlnodostepnej stacji
tadowania, ktdra podlega badaniom przeprowadzanym przez UDT.

Na jednej stacji stoja dwa stupki o takiej samej mocy AC - jeden z nich
ma 2 gniazda typu 2, drugi ma 2 gniazda typu 1. Czy oba beda badane?

W mysl rozporzadzenia (§ 16), ogéInodostepna stacja tadowania AC jest
wyposazona co najmniej w gniazda/ztacza typu 2 (normalnej mocy) lub
ztgcza typu 2 (duzej mocy). Jesli zostanie zgtoszona stacja z samymi
stupkami typ 1, to (przy spetnieniu pozostatych warunkéw z ustawy) be-
dzie to nieogoinodostepna stacja tadowania,. Badaniom przeprowadza-
nym przez UDT podlegajg wszystkie stacje tadowania, w mysl| art. 16
ustawy.

Jako wspolnota mieszkaniowa kupiliSmy tadowarke o mocy powyzej
3,7 kW i zainstalowali$my ja w garazu podziemnym. Moga z niej ko-
rzystac jedynie mieszkaiicy. Czy jest to stacja tadowania?

Jest tu $wiadczona ustuga tadowania. To nie ,wspdinota” taduje swoj
samochdd, tylko ,cztonkowie wspdlnoty” tadujg swoje, osobne samo-
chody.

Jesli wspdlnota posiadataby samochdd zakupiony na wspdlnote, ktdry
stuzytby tylko dla celéw wspdlnoty, wtedy nie bytoby ustugi tadowania.

Takie urzgdzenie nalezy zakwalifikowac jako nieogdinodostepng stacje
tadowania, ktdra podlega badaniom technicznym UDT.

Czy tadowarka umieszczona na ptatnym parkingu jest ogélnodostep-
na stacja tadowania?

Tak, jezeli moze z niej skorzystac¢ kazdy posiadacz pojazdu elektryczne-
go i hybrydowego po uiszczeniu optaty.

Czy miejsce, w ktorym wtyczke do pojazdu moze podtaczyé jedynie
pracownik (brak mozliwos$ci samodzielnego podiaczenia), moze byé¢
ogolnodostepna stacja tadowania?

Tak, poniewaz mamy do czynienia ze $wiadczeniem ustugi fadowania.
Przepisy prawa nie okreslajg, ze w ogolnodostgpnej stacji tadowania.
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kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ samodzielnego podtaczenia wtyczki do
pojazdu.

Podobnie ze stacjami tadowania, ktére nie sg ogdélnodostepne, np. na
parkingu hotelu, przeznaczone wytgcznie dla gosci hotelowych. Przepisy
wewnetrzne mogg wymagac, by robit to jedynie wyznaczony, odpowied-
nio przeszkolony pracownik hotelu.

Czy zmiana oprogramowania (software’u) zwigzana ze zmiang para-
metrow tadowania jest modernizacja?

Jezeli zmiana oprogramowania wigze sie ze zmiang parametrow tado-
wania, a konkretnie z ich zwiekszeniem (w przypadku gdy zmianie ulega-
ja takze parametry aparatéw zabezpieczajgcych), jest to modernizacja.
Jesli zmiana w software'ze dotyczy zmiany parametréw (np. programo-
wej zmiany wartosci pradu tadowania, bez wymiany aparatow zabezpie-
czajacych), zaktada sie, ze nie jest to modernizacja.

Co zrobi¢ w sytuaciji, jesli producent zastania sie tajemnica handlowa
i nie chce dotaczyé do dokumentacji schematu elektrycznego urza-
dzenia?

W § 22 ust. 3 pkt. 5 rozporzadzenia mowa jest o schemacie elektrycz-
nym urzadzenia, niezbednym do jego serwisowania. Powinien on wska-
zywac na sposob potaczenia elementow wewnetrznych stacji tado-
wania od wejsScia do wyjscia pradowego (wtyczki lub gniazda), w tym
aparatow zabezpieczajacych. Nie wymaga sie umieszczania na sche-
macie danych nt. urzadzen elektronicznych, energoelektronicznych, czy
zastosowanych szczegdlnych rozwigzan technicznych.

Ponadto, dane przechowywane przez UDT sg bezpieczne i wykorzysty-
wane jedynie w celach zwigzanych z dziatalnoscig ustawowa.

W stacjach zasilanych DC (np. z trakcji) nie ma fizycznej mozliwosci
zainstalowania RCD od strony zasilania. Jak spetnie wymagania Roz-
porzadzenia?

Rozporzadzenie w § 5 p. 2 mdwi wprost o przypadku zasilania z sieci
pradu przemiennego (AC). W przypadku zasilania z sieci DC stosowane
Sg inne rozwigzania zabezpieczajgce przez porazeniem elektrycznym.

Czy i jak bedzie weryfikowana szerokos¢ miejsca parkingowego
uwzgledniajgca wymagania osob niepetnosprawnych?

Zgodnie z ustawa, art. 16 stacje i punkty tadowania stanowigce element
infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego w zakresie
ich bezpiecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji podlegaja bada-
niom technicznym przeprowadzanym przez UDT, natomiast art. 13 usta-
wy wskazuje, ze stacje tadowania powinny zapewnia¢ dostep dla os6b
niepetnosprawnych. To, w jaki sposéb zapewni ten dostep podmiot eks-
ploatujacy lezy w jego gestii.

Ocena szerokosci miejsc parkingowych lezy poza obowigzkami ustawo-
wymi UDT.

Kwestie miejsc parkingowych poruszone sg w ustawie o Drogach Pu-
blicznych, art. 12b oraz w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Roz-
woju z dnia 8 kwietnia 2019 r. w sprawie ogfoszenia jednolitego tekstu
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkdow technicz-
nych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie.
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Czy UDT sprawdza szerokos¢ miejsca postojowego i znaki wskazuja-
ce na miejsca parkingowe?

UDT nie weryfikuje, czy miejsce postojowe ma odpowiednig szeroko$é
oraz czy znaki pionowe i poziome sg zgodne z przepisami prawa. Za te
kwestie odpowiedzialny jest podmiot zarzgdzajacy dang drogg lub parkin-
giem, poniewaz przepisy z nimi zwigzane wynikajg z ustawy Prawo o ru-
chu drogowym i aktéw wykonawczych.

Jaka jest wysokos¢ umieszczenia interfejsu uzytkownika uwzglednia-
jaca wymagania osob niepetnosprawnych?

W normie 61851-22, p. 8.6, jest informacja o wysokosci uchwytu na od-
wieszenie wtyczki: 0.4 - 1.5 m nad poziomem ziemi; jednoczesnie wska-
zano réwniez, ze w niektorych krajach dodatkowo maksymalna wysoko$¢
moze by¢ ograniczona.

Wysokos¢ interfejsu nie zostata ujeta w przepisach, dlatego tez nie
mamy mozliwosci stwierdzenia spetnienia wymagan bez warunkéw od-
niesienia.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze zgodnie z rozporzadzeniem dostep do in-
terfejsu z wyswietlaczem zawierajagcym instrukcje tadowania powinien
uwzglednia¢ potrzeby os6b niepetnosprawnych.

Czy UDT bedzie przeprowadzac testy obcigzeniowe na parametrach
znamionowych stac;ji?

Na podstawie § 18 ust. 1 pkt. 4 rozporzadzenia badania polegajg m.in.
na wyrywkowych pomiarach, prébach funkcjonalnych i obcigzeniowych.
Oznacza to, ze zakres poszczegdlnych prob i pomiaréw zalezy od indywi-
dualnej oceny inspektora. UDT dysponuje pojazdami elektrycznymi umoz-
liwiajgcymi poprowadzenie préb obcigzeniowych.

Czy strazak musi przyjecha¢ i zbada¢ stacje pod katem bezpieczenstwa
przeciwpozarowego?

Do wniosku o badanie techniczne nalezy zatgczy¢ opinie rzeczoznawcy
do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych o spetnieniu wymagan w za-
kresie bezpieczenstwa przeciwpozarowego przez stacje tadowania, co po-
winno skutkowac¢ wczesniejszg wizytg rzeczoznawcy na takiej stacji. Nie
nalezy tez myli¢ uzgodnienia ze ,strazakiem” w formie pieczatki na mapie
do celéw projektowych czy planie sytuacyjnym, z wydaniem powyzszej
opinii. To dwa rézne dokumenty.

Kto ma podpisa¢ poswiadczenie prawidlowosci montazu?

Osoba, ktéra podpisuje poswiadczenie prawidtowosci montazu, bie-
rze na siebie odpowiedzialnos¢ w przypadku awarii lub wypadku zwig-
zanych z ewentualnym nieprawidfowym zamontowaniem urzadzenia
i jest pierwsza, do ktorej ww. sytuacjach zwraca sie UDT. Moze to by¢ oso-
ba, ktéra zamontowata stacje, lub nadzorujgca prace montazowe.

Czy tadowarki zainstalowane u producentéw, np. autobusow, ktére stu-
3 jedynie do testowania autobusow i ich elementow w trakcie procesu
produkcji, s3 objete dozorem technicznym?

Na podstawie art. 16 ustawy, punkty tadowania stanowigce element infra-
struktury tadowania drogowego transportu publicznego, podlegaja dozo-
rowi UDT niezaleznie od przeznaczenia takich urzadzen.

Czy instrukcja tadowania umieszczona na obudowie moze mie¢ forme
obrazkowa?

Tak.

Czy moge zainstalowa¢ stacje lub punkty tadowania pojazdow elek-
trycznych na stacji benzynowej?

Tak, nalezy jednak pamieta¢ o tym, by urzadzenie znajdowato sie poza
strefg zagrozong wybuchem. Jest ona wyznaczana indywidualnie dla
kazdej stacji benzynowe;j.

Mam na jednym stupku zainstalowane 2 gniazda 3.7 kW, co w sumie
daje warto$¢ wieksza niz dolna granica punktu fadowania o normalne;j
mocy w definicji z ustawy. Czy jest to punkt tadowania o normalnej
mocy?

Nie. Art. 2 pkt. 17 ustawy mowi, ze jeden punkt tadowania stuzy jednemu,
pojedynczemu pojazdowi. Stupek posiada zatem dwa punkty, z ktérych za-
den nie spetnia wymagania bycia punktem tadowania o normalnej mocy
wg art. 2 p. 18 ustawy (nie dotyczy ogélnodostepnych stacji tadowania).

Czy chwilowa utrata tacznosci GSM ze stacja, ktora zaraz powrdcita,
to awaria, po ktdrej trzeba wylaczy¢ stacje z eksploatacji (§ 7 rozpo-
rzadzenia)?

Nie. Intencjag prawodawcy byto okreslenie sposobu postepowania w przy-
padku, w ktérym urzadzenie nie funkcjonuje prawidtowo i nie moze by¢
uzytkowane zgodnie ze swojg funkcjg. Chodzi m.in. o unikniecie takich
sytuacji, kiedy uzytkownik nie wie, ze urzadzenie nie dziata i prébuje bez-
skutecznie natadowac¢ swdj samochdd, czy tez kiedy urzadzenie stanowi
bezposrednie zagrozenie dla uzytkownika.

Czy po wymianie RCD w trakcie przegladu mam zgtosi¢ stacje do ba-
dania?

Nie, jesli nowe RCD ma takie same parametry i charakterystyki jak po-
przednie lub producent przewidziat uzycie RCD o innych parametrach
i charakterystykach a takze zawart to w instrukcji eksploatacji. W prze-
ciwnym wypadku nalezy ztozy¢ w oddziale UDT wniosek o badanie po

modernizacji.
Co to jest ,interfejs uzytkownika"?

Interfejs uzytkownika umozliwia komunikacje uzytkownika ze stacja.
Moze to by¢ np. wyswietlacz zamontowany na obudowie, na ktérym wy-
Swietlane sg m.in. informacje o czasie tadowania, sposobie ptatnosci itd.

Ladowarka stoi w centrum handlowym, przy czym jest to jedyna tado-
warka w tym centrum handlowym. Jest to stacja tadowania czy baza
fadowania?

Jest to jednoczes$nie stacja, jak i baza tadowania. Pojecie ,baza tadowa-
nia" zostato stworzone na potrzeby EIPA w celu systematyzacji obiek-
tow. Moze sie zdarzyc¢, ze w jednym centrum handlowym, na réznych
pietrach, zainstalowanych jest kilka tadowarek. Kazda z nich jest sta-
cjg i obie majg ten sam adres (miasto, ulica, numer itd.), co uniemozli-
wia jednoznaczng identyfikacje. Dlatego obie stacje nalezg do szersze-
go zhioru zwanego bazg, ktdra wtasnie jest przypisana do konkretnego
adresu.
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Jak wyglada proces instalacji tadowarki autobusowej, zanim trafi do
badania UDT?

Dziataniem, od ktérego nalezy rozpocza¢ proces budowy stacji
jest okreslenie lokalizacji urzadzenia, ustalenie wtasciciela dziatki,
a nastepnie uzyskanie informacji odnosnie mozliwosci przytaczenia do
sieci stacji lub punktu tadowania w danej lokalizacji, np. poprzez uzyska-
nie od OSD o$wiadczenia 0 mozliwosci przytaczenia. Po uzyskaniu tych
informacji nalezy wystapi¢ do wtasciciela dziatki z wnioskiem o zgode
na posadowienie stacji. Po otrzymaniu takiej zgody, nalezy kolejno za-
wnioskowa¢ do OSD o wydanie warunkdw technicznych przytaczenia,
a po ich uzyskaniu wykona¢ projekt budowlany (na tym etapie nalezy
rowniez uzyskac niezbedne inne zezwolenia wraz z ewentualng decyzja
konserwatora, jezeli taka jest wymagana — z niej bowiem moze wyni-
kac¢ nadzér archeologiczny w danej lokalizacji). Nastepnym istotnym kro-
kiem, jesli dotyczy, w procesie instalacji stacji tadowania jest uzyskanie
ULICP - decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego oraz
uzgodnienie wszystkich ewentualnych kolizji z wtascicielami pozostate;
infrastruktury uzbrojenia terenu.

Po przejsciu etapéw wymienionych powyzej nastepuje wykonanie pro-
jektu budowlanego wykonawczego oraz uzyskanie prawomocnego po-
zwolenia na budowe wraz ze zgtoszeniem jej do nadzoru budowlanego
(zgodnie z Prawem Budowlanym, art. 29, ust. 1, pkt. 8a, infrastruktura
fadowania drogowego transportu publicznego wymaga pozwolenia na
budowe). W dalszej kolejnosci, przeprowadzana jest procedura udzielenia
zamodwienia publicznego na instalacije (jesli dotyczy). Dopiero teraz naste-
puje wasciwy proces instalacji urzadzenia — przeprowadzenie inwestycji.
Koricowym etapem procesu instalacji jest zgtoszenie stacji tadowania do
odbioru przez UDT.

Wymieniono uchwyt do odwieszania wtyczek - czy musze zgtasza¢ sta-
cje do badania UDT?

Nie, wymiana elementéw takich jak uchwyt do odwiedzania wtyczek czy
pokryw mechanicznych na gniazda nie wymaga sprawdzenia UDT. Nalezy
jednak zwréci¢ uwage, by elementy zamienne spetniaty odpowiednio swo-
ja funkcje, tzn. pokrywy byty dopasowane, uchwyty byty w stanie utrzymaé
ciezar wtyczki wraz z kablem itd.

Mam deklaracje zgodnosci - czy moge zainstalowac dodatkowe zabez-
pieczenia?

Deklaracja zgodnosci najczesciej obejmuje samo urzgdzenie, tj. obudowe
ze wszystkim, co jest w Srodku. W takim przypadku jakakolwiek ingerencja
wewnatrz obudowy przenosi odpowiedzialno$¢ za poprawne funkcjono-
wanie urzadzenia z producenta (lub jego uprawnionego przedstawiciela)
na eksploatujgcego. Poza obudowa, np. na przytaczu, mozna instalowac
dodatkowe zabezpieczenia, np. RCD, bez utraty waznosci deklaracji zgod-
nosci.

Czy punkt fadowania AC o mocy powyzej 30 kW, ale z programowo ob-
nizong nominalng moca do np. 15 kW, jest punktem o mocy normalnej
czy duzej?

To zalezy, na jaka moc zostat/zostanie odebrany przez UDT. Jesli przyta-
cze i wszystkie zabezpieczenia sg dostosowane do mocy 30 kW, wtedy
jest to punkt o duzej mocy, a pdzniejsze zwiekszenie programowe mocy
do 30 kW nie wymaga badania UDT. Jesli przytacze i/lub zabezpieczenia
sg dostosowanie do 15 kW, moze by¢ to punkt o normalnej mocy i, jesli
jest on elementem ogdInodostepnej stacji tadowania, mozna go zareje-
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strowa¢ w EIPA jako punkt o normalnej mocy. W tym przypadku jednak
kazde zwiekszenie mocy bedzie wymagac¢ dobrania innych zabezpieczer),
a wiec i powtérnego badania UDT.

Mam punkt tadowania o0 mocy 22 kW, wraz z przytaczem i wszystkimi
zabezpieczeniami na 22 kW, odebrany przez UDT. Z réznych wzgledow
moc zostala programowo ograniczona do 11 kW, ale chce wrécié¢ do 22
kW. Czy musze ponownie zgtasza¢ stacje do badania UDT po moderni-
zacji?

Nie, w przypadku, jesli wszystkie zabezpieczenia sg dobrane do wyzszej
mocy, nie ma potrzeby przeprowadzenia ponownego badania UDT (patrz
pyt. 41). Dopoki podwyzszenie mocy tadowarki nie wymaga wymiany za-
bezpieczen z zakresu ochrony przeciwporazeniowej, nie jest wymagany
udziat UDT.

Instaluje tadowarke pantografowa na stupie oswietleniowym. Gdzie
mam zainstalowa¢ zabezpieczenia z zakresu ochrony przeciwporaze-
niowej?

Zabezpieczenia powinny obejmowac caty punkt tadowania. W sytuacji,
w ktérej na jednym stupie umieszczony jest pantograf, a na drugim skrzyn-
ka z tadowarka, zabezpieczenia muszg obejmowac oba te elementy. Obu-
dowa stupa powinna by¢ takze uziemiona, poniewaz jest dostepna dla
0s06b postronnych. Wymagania odnos$nie rodzajow zabezpieczen znajdujg
sie w § 5 rozporzadzenia.

Instaluje punkt tadowania o normalnej mocy na stupie oswietleniowym.
Gdzie mam zainstalowa¢ zabezpieczenia z ochrony przeciwporazenio-
wej?

Zabezpieczenia powinny obejmowac caty punkt tadowania bez wzgledu
na to, czy jest to gniazdo umieszczone w konstrukcji stupa o$wietleniowe-
go, czy tez skrzynka (wallbox) na nim powieszona. Wymagania odno$nie
rodzajow zabezpieczen znajduja sie w § 5 rozporzadzenia.

Gdzie umiesci¢ wylacznik gtowny: na kazdym punkcie, na stupku/pan-
tografie czy na calej stacji sktadajacej sie z wielu punktéw tadowania
w wielu obudowach?

Wytacznik gtéwny, powinien by¢ zainstalowany w taki sposaéb, by w razie
potrzeby odcig¢ zasilanie do instalacji elektrycznej znajdujacej sie w poje-
dynczej obudowie, czyli na wyjsciu z pojedynczego stupka.

Producent nie okreslit w instrukcji czasookresow przegladow serwiso-
wych. Jak czesto maja one by¢?

Terminy przegladéw sg wymagane rozporzadzeniem (§ 22 ust. 3), podob-
nie jak metodologia wykonywania przegladéw. Sg to niezbedne elemen-
ty dokumentacji, poniewaz bez nich ani serwisant, ani Inspektor UDT, nie
majg prawnych mozliwosci przeprowadzenia kontroli czy testow.

Kto, jak i gdzie ma przechowywa¢ dane z pomiaréw elektrycznych i inne
z przegladow serwisowych?

Wszelkie prace serwisowe, naprawy i modernizacje nalezy dokumentowac
(zgodnie z § 14 ust. 2 rozporzadzenia). Z punktu widzenia UDT wazne jest,
by dane przechowywat eksploatujgcy (operator ogdlnodostepnej stacji ta-
dowania lub podmiot eksploatujgcy stacje nie bedacg ogélnodostepng),
poniewaz jest on strong, z ktorg w razie potrzeby UDT sie kontaktuje.
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Chce kupi¢ uzywanga tadowarke. Czy tez mam ja zgtasza¢ do badania?

Jezeli mowa o catej stacji tgcznie z miejscem i przytaczem (tzn. nie zmie-
nia sie lokalizacja, a jedynie wtasciciel), nie ma potrzeby zgtaszania wnio-
sku o badanie UDT. Natomiast nalezy poinformowaé UDT o zmianie pod-
miotu eksploatujgcego urzadzenie. Jesli jednak kupno dotyczy samego
urzadzenia (stupka czy wallboxa), ktéry bedzie spetniat ustawowg defini-
cje stacji tadowania i ktorego lokalizacja zostanie zmieniona, trzeba ztozy¢
wniosek do UDT o badanie techniczne.

Chce sprzedac¢ tadowarke. Mam ja wyrejestrowac z EIPA?

W przypadku ogdlnodostepnych stacji tadowania nalezy wyrejestrowac
urzadzenie z rejestru EIPA. Dodatkowo, nalezy poinformowac o zaprze-
staniu eksploatacji Urzad Dozoru Technicznego. Powyzsze czynnosci
spowodujg brak pobierania kolejnych optat zwigzanych z utrzymaniem
rejestru EIPA.

Nie chce, zeby moja tadowarka byta w dalszym ciagu ogélnodostepna.
Wymienitem zlacza na takie o innych standardach, np. typu 2 na typu
1, i przestata ona spetnia¢ wymagania ogélnodostepnosci. Jak mam ja
wyrejestrowac z EIPA?

Stacje nalezy wyrejestrowac z EIPA poprzez swoje konto uzytkownika na
stronie eipa.udt.gov.pl. Ponadto, nalezy zgtosi¢ do Urzedu Dozoru Tech-
nicznego zmiane charakteru uzytkowania stacji tadowania z ogdlnodo-
stepnej na nieogdlinodostepna w celu zmiany w dokumentach i systemach
informatycznych.

Czy w ramach opinii spetnienia wymagan z zakresu ochrony ppoz wy-
starczy plan sytuacyjny z pieczatka i podpisem rzeczoznawcy?

Nie, wyzej wymieniony dokument to najczesciej uzgodnienie. Rozporza-
dzenie wymaga osobnego dokumentu, jakim jest pisemna opinia o spetnie-
niu wymagan z zakresu ochrony ppoz, z podpisem i pieczatka rzeczoznaw-
cy do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych. Lista rzeczoznawcow do
spraw zabezpieczen przeciwpozarowych jest publikowana na stronie in-
ternetowej Panstwowej Strazy Pozarnej.

Czy do systemu EIPA stacje zgtosi¢ moze kto$ inny niz operator ogélno-
dostepnej stacji tadowania?

Tak, dla systemu EIPA nie ma znaczenia, kto rejestruje stacje oraz przeka-
zuje informacje odnosnie zajetosci, dostepnosci i cen. Wazne jednak, by
w systemie wpisany byt operator (wtasciciel), a nie 6w posrednik, ponie-
waz to operator jest odpowiedzialny za bezpieczenstwo eksploatacji i do
niego w razie awarii lub wypadku zwraca sie UDT. Wymagane jest takze
przedstawienie petnomocnictwa w danym zakresie dla posrednika.

Czy dopuszcza sie, a jesli tak to jakie s zasady i wytyczne w przypad-
ku instalacji tadowarki do samochoddw elektrycznych na platformie ru-
chomej dedykowanej do parkowania samochodéw ?

W zakresie stacji tadowania/punktéw tadowania nie ma szczegotowych
przepisow, ktore regulowaty by taki konkretny przypadek. Tu podstawg sg
zapisy instrukcji eksploatacji obu urzadzen. Instrukcje eksploataciji tado-
warek do samochodéw elektrycznych zazwyczaj nie zawierajg zapisow/
wymagan wzgledem budowy ich na platformach ruchomych. Jedyne ogra-
niczenia, jakie spotykamy, to brak mozliwosci montazu tadowarek w po-
mieszczeniach zamknietych.

Odnosnie samych platform ruchomych, trzeba wzigé pod uwage fakt, ze
poruszanie sie platformg podczas tadowania samochodu moze grozi¢
uszkodzeniem kabla tadujagcego — moze on np. wpas¢ w fafcuch czy si-
townik, moze zostac¢ uszkodzony o elementy konstrukeji lub zaplatac sie
w przeguby itp. co grozi jego uszkodzeniem.

Producenci systemdw parkingowych w swoich dokumentacjach zezwala-
ja tylko i wytgcznie na parkowanie pojazddw. Zabraniajg sktadowania ja-
kichkolwiek materiatéw oraz dodatkowych instalacji w obrebie platformy
i na platformie. Ponadto w dokumentacjach systeméw parkingowych sa
okreslane wymagania dotyczace zainstalowania, np. minimalne odlegto-
$ci od otoczenia, co wrecz uniemozliwia instalowanie np. tadowarek sa-
mochoddw elektrycznych.

Kolejng kwestig jest fakt, ze w przypadku gdy urzadzenie spetnia ustawa
definicje stacje tadowania to zgodnie z warunkami technicznymi powinno
by¢ umiejscowione lub zabezpieczone przed najechaniem/uszkodzeniem,
przy jednoczesnym dostepie dla 0séb niepetnosprawnych, co wymaga do-
datkowych przestrzeni.

Jezeli bedzie to punt tadowania, czyli prywatna tadowarka stuzgca wy-
tacznie do tadowania pojazdu wtasciciela, to nalezy zastosowac art. 12b
ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia
2018 1., ktdry reguluje zasady instalowania punktow tadowania w budyn-
kach mieszkalnych wielorodzinnych w zarzadzanie wspoélnoty lub spot-
dzielni mieszkaniowej. Wskazuje on wymag zlecenia ekspertyzy, ktéra
w swoim zakresie ma okresli¢ m.in.:

® rozwigzania budowlane oraz techniczno-instalacyjne, jakie powinny by¢
przyjete przy instalacji punktu tadowania, w tym wymagania dotyczace
wyrobdw zastosowanych do instalacji tego punktu;

@ warunki niezbedne do bezpiecznej eksploatacji punktu tadowania;

® wymagania, jakie powinny by¢ spetnione w zakresie bezpieczenstwa po-
zarowego w zwigzku z zainstalowaniem punktu fadowania.
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Zapraszamy do lektury ONLINE
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Zaléz konto na portalu eUDT,
wypetniajgc formularz rejestracyjny
dostepny na https://eudt.gov.pl/ i korzystaj z ustug
oferowanych przez UDT on-line!

Wygodny i szybki dostep do informacji Mozliwos¢é wyswietlania i pobierania
o Twoich urzadzeniach, terminach badan dokumentéw UDT

Fezliazen schitinaTs avaply = LR Elektroniczna korespondencja z UDT,

Darmowy dostep do portalu 24/7/365 wiecej spraw, ktore zatatwisz on-line

tatwe i proste Sledzenie zdarzen Decyzje i protokoty
zwigzanych z Twoimi urzadzeniami w formie elektronicznej

Mozliwos¢ ustawienia wlasnego Ptatnosci on-line
kalendarza wydarzen oraz alertow

W razie dodatkowych pytan skontaktuj sie z wybranym oddziatem/biurem UDT
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