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t ADOWANIE POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

®* Samochody elektryczne przezywajg obecnie dynamiczny rozwaj. Sprzedaz
samochodow elektrycznych przekroczyta 20 milionow do konca trzeciego
kwartatu 2023 roku, a udziat samochodow elektrycznych w catkowitej
sprzedazy potroit sie w ciggu trzech lat, z okoto 4% w 2020 roku do 14% w
2022 roku. Oczekuje sie, ze sprzedaz samochodow elektrycznych w roku
2023 podwoi sie w stosunku do roku poprzedniego osiggajac nawet 30%
wszystkich sprzedanych samochodow.



t ADOWANIE POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

* Trzy gtéwne rynki zdominowaty globalng sprzedaz samochodow
elektrycznych w 2022 roku. Chiny byty na czele, odpowiadajgc za okoto 60%
globalnej sprzedazy samochodow elektrycznych. W Europie sprzedaz
samochodow elektrycznych wzrosta o ponad 15% w 2022 roku, co oznacza,
ze wiecej niz jeden na piec sprzedanych samochodow byt
elektryczny. Sprzedaz samochodow elektrycznych w Stanach Zjednoczonych
wzrosta o 55% w 2022 roku, osiggajgc udziat w sprzedazy na poziomie 8%.



t ADOWANIE POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

* samochody elektryczne nie s3g jeszcze zjawiskiem globalnym. Sprzedaz w
krajach rozwijajacych sie i wschodzgcych byta wolna ze wzgledu na
stosunkowo wysokg cene zakupu samochodu elektrycznego i brak
dostepnosci infrastruktury tadowania. Mimo to, jesli wzrost doswiadczony w
ostatnich dwoch latach utrzyma sie, emisje CO2 od samochodéw mogg do
2030 roku zostac skierowane na sciezke zgodng ze scenariuszem Net Zero
Emissions by 2050 (NZE).



Normy |IEC 61851 1 62196

- Dotyczg systemow tadowania pojazdow elektrycznych

- Okreslajg wymagania i testy dla wtyczek, gniazd, ztgczy i
gniazd pojazdow

- Podzielone na rodzaje i tryby tadowania

- Zharmonizowane z normami europejskimi PN-EN

- Zwiekszajg bezpieczenstwo I interoperacyjnosc



IEC 61851 | IEC 62196

Ztgcza tadowania: Sq to elementy tgczqce pojazd elektryczny z tadowarkg,.

Istniejq rézne typy ztqcz, takie jak TYPE 1, TYPE 2,. Kazdy typ ztgcza ma swoje

wtasne parametry i wymagania.

TYPES OF ELECTRIC VEHICLE PLUGS
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- tadowanie prgdem przemiennym

- tadowanie prgdem statym




TYPE 1 (AC)

ZtACZE TYPE 1 (AC) UMOZLIWIA tADOWANIE SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH PRADEM PRZEMIENNYM
JEDNOFAZOWYM LUB SItOWYM. JEST TO TYP tADOWANIA PRADEM PRZEMIENNYM NIE WIEKSZYM NIZ 16 A |
NAPIECIEM NIE WIEKSZYM NIZ 250 V PRZY PRADZIE JEDNOFAZOWYM ORAZ 480 V PRZY PRADZIE SItOWYM.

JEST TO TYP GLOWNIE ROZPOWSZECHNIONY W STANACH ZJEDNOCZONYCH | JAPONII, W EUROPIE MALO. W TYM
ZtACZU WYSTEPUJA 3 STYKI: 2 FAZOWE L1 | L2 ORAZ PE, PONIEWAZ W STANACH ZJEDNOCZONYCH NA POTRZEBY
URZADZEN O WIEKSZEJ MOCY, STOSUJE SIE ZASILANIE DWUFAZOWE O NAPIECIU 240 V, PRZY FAZACH PRZESUNIETYCH
O KAT POLPEENY BEZ PRZEWODU NEUTRALNEGO. STAD TEZ MAKSYMALNA MOC tADOWANIA JAKA MOZEMY UZYSKAC
W TYCH WARUNKACH TO 7,68 KW (2 X 240 V *16 A), A W PRZYPADKU PRADU JEDNOFAZOWEGO 3,84 KW (240 V *16
A).

ZtACZE POJAZDOWE TYPE 1 (AC) NIE PODLEGA BADANIU TECHNICZNEMU PRZEZ URZAD DOZORU TECHNICZNEGO.

1-phase AC charging
with Type 1

Combo 1




* TYPE 2 (AC)

Ztgcze TYPE 2 (AC) umozliwia tadowanie samochodéw elektrycznych pragdem przemiennym zaréwno jednio fazowym
jakitréjfazowym. Jest to ztgcze rozpowszechnione w Europie, ktore okresla norma IEC 62196-2

Zgodnie z normg IEC 61851 jest to typ tadowania pragdem przemiennym nie wiekszym niz 32 A i napieciem nie
wiekszym niz 250 V przy pradzie jednofazowym oraz 480 V przy pradzie tréjfazowym.

Biorac pod uwage powyzsze, w polskich warunkach maksymalna moc fadowania pragdem przemiennym jednofazowym
wynosi 7,36 kW, co odpowiada wartosci napiecia 230 V oraz natezania 32 A (230 V x32 A=7,36 kW).

Natomiast moc fadowania prgdem przemiennym tréjfazowy wynosi 22 kW, co odpowiada wartosci napiecia 3 x 230V

oraz natezania32 A(3x230V x 32 A=22,08 kW)
1-phase AC charging

3-phase AC charging
with Type 2

Combo 2

Ztacze TYPE 2 (AC) zawiera 5 stykow L1, L2, L3, N i PE oraz 2
styki sterujgce stuzgce do komunikacji pomiedzy punktem
tadowania a pojazdem elektrycznym.




Typy tadowania pradem statym

Przy fadowaniu prgdem statym, konwersja prgdu AC/DC nastepuje w tadowarce, stagd tez do pojazdu
elektrycznego bezposrednio podawany jest prad staty.
Rozrdzniamy nastepujgce systemy tadowania prgdem statym.

TYPE 1 (DC) w wersji Combo 1

Ztacze TYPE 1 (DC) umozliwia tadowanie samochoddw elektrycznych prgdem statym. Jest to ztacze
podobne do tacza TYPE 1 (AC) z tg réznicy, ze zawiera ponizej dodatkowy modut z dwoma
spolaryzowanymi stykami statoprgdowymi ,+” i ,-”. Podczas tadowania wykorzystywane sg styki
statopradowe, styk PE oraz ztgcza komunikacyjne. Podobnie jak w przypadku ztgcza TYPE 1 (AC) jest to
ztgcze wykorzystywane w Stanach Zjednoczonych.

High power DC charging
via dedicated pins with : @& Combo 1
Combo 1 ' :




* TYPE 2 (DC) w wersji Combo 2

Ztacze TYPE 2 (DC), nazywane inaczej ,Combo 2” lub CCS (Combined Charging System) umozliwia
tadowanie samochodow elektrycznych pragdem statym. Ztgcze te w stosunku do ztgcza TYPE 2 (AC)
rozni sie tym, ze zawiera dodatkowy dolny modut podajacy prad staty z polaryzacjg ,,+” i ,, -” Podczas
tadowania wykorzystywane sg styki statoprgdowe, styk PE oraz ztgcza komunikacyjne. Podobnie jak w
przypadku ztgcza TYPE 2 (AC) jest to ztgcze rozpowszechnione w Europie.

Biorgc pod uwage parametry obcigzenia stykow ztgcza statoprgdowego, styki te ze wzgledu na
wytrzymatosé pragdowo napieciowg, mogg osigga¢ maksymalng moc tadowani do 500 kW.

High power DC charging
via dedicated pins with

Combo 2
Combeo 2



* CHadeMO

® 7tacze uzywane jako standard w Japonii do fadowania pojazdéw elektrycznych
pragdem statym. System ten byt wykorzystywany przez takich producentow
pojazdow jak: Kia, Mazda, Nissan, Honda, Subaru, a takze Citroen czy Peugeot.
Ciekawostka jest fakt, iz ztgcze umozliwia przeptyw energii w dwoch kierunkach
pomiedzy pojazdem elektrycznym i tadowarka, realizujgc standard V2H
(dwukierunkowy przeptyw energii dom — pojazd) i V2G (dwukierunkowy przeptyw
energii pojazd — sie¢ elektroenergetyczna).




BG/T DC

Zt3cze uzywane jako standard w Japonii do fadowania pojazdow elektrycznych pragdem statym. System
ten jest wykorzystywany przez chinskich producentow pojazdoéw jak: Bjev, BYD, ZT. Ztacze, podobnie jak
CHadeMO, umozliwia przeptyw energii w dwdch kierunkach pomiedzy pojazdem elektrycznym i

tadowarka.




System komunikacji miedzy pojazdem elektrycznym a stacjg tadowania (dalej: tadowarkg)

Pojazdy elektryczne, précz stykow dedykowanych tadowaniu posiadajg rowniez styki komunikacyjne. W
zaleznosci od typu zfgcza sterowanie odbywa sie poprzez analogowg komunikacje za pomocg przewodow
CPiPPdlaTYPEL1iTYPE2

linig energetyczng (PLC) jak to jest w przypadku Combo 1i 2 lub poprzez szeregowa magistrale
komunikacyjng (CAN) np. w standardzie CHAdeMO i GB/T DC.

Funkcje sterujgcg w standardzie Combo 2 petnig CP (sygnat sterujacy) oraz styk PE, ktéry oprécz tego, ze
petni role ochronng dla zasilania, to réwniez role uziemienia (potocznie: masa) dla stykéw sterujgcych.
Natomiast w standardzie CHAdeMO i GB/T DC mamy, az siedem stykow sterujgcych.

Rolg stykdow sterujgcych poprzez zapewnienie komunikacji pomiedzy pojazdem a tadowarkg jest m.in.
bezpieczenstwo uzytkownika. Na podstawie zmieniajgcej sie rezystancji w trakcie catego procesu tadowania
rozpoznawane jest jakim optymalnym prgdem tadowania nalezy zasili¢ pojazd, kiedy pojazd jest podtgczony
oraz odfgczany od tadowarki, kiedy rozpoczat sie proces fadowania oraz kiedy zakonczyt.




SYSTEMY tADOWANIA

* Procesy tadowania samochodow elektrycznych zostaty szczegétowo opisane
w normach IEC 61851 i IEC 62196. W ramach ww. norm zdefiniowano 4
systemy tadowania akumulatorow pojazdu o napedzie elektrycznym. Trzy
systemy tadowania pragdem przemiennym (AC) i czwarty do tadowania
pradem statym (DC).



- TRYBY LADOWANIA (SYSTEMY LADOWANIA)

* TRYB 1 (MODE1)

® Zgodnie z normg IEC 61851-1 jest to system tadowania
prgdem przemiennym nie wiekszym niz 16 A i napieciem
nie wiekszym niz 250 V przy pradzie jednofazowym oraz
480 V przy pradzie tréojfazowym.

Ten system tadowania wykorzystywany jest przede
wszystkim w tadowarkach domowych, garazowych itp. ze
zwyktych gniazd 230 V, gdzie maksymalna moc tadowania
jakg mozemy uzyskac to 3,68 kW (przy tadowaniu
pradem jednofazowym). Jest to system tadowania
zdefiniowany jako wolny lub pétszybki, bez
dedykowanego systemu ochrony. System nie zapewnia
komunikacji pomiedzy pojazdem a tadowarka.




- TRYBY LADOWANIA (SYSTEMY LADOWANIA)

* TRYB 2 (MODE2)

* Jest to system tadowania prgdem przemiennym nie
wiekszym niz 32 A i napieciem nie wiekszym niz 250 V
przy pradzie jednofazowym oraz 480 V przy pradzie
tréjfazowym.

System tadowania zdefiniowany jako wolny lub poétszybki,
z podstawowymi systemami ochrony tj. wytgcznikiem
réznicowo prgdowym ktory ulokowany w tadowarce. W

tym systemie tadowarka przejmuje sterowanie

komunikacjg z pojazdem.




- TRYBY tADOWANIA (SYSTEMY LADOWANIA)

* TRYB 3 (MODE3)

* Jest to system fadowania prgdem przemiennym.
System tadowania zdefiniowany jako wolny lub
potszybki, a tadowanie odbywa sie za pomoca
dedykowanych potaczen z pojazdem elektrycznym np.
TYPE 2 (AC) wraz z zaawansowanymi funkcjami
sterujgcymi i zabezpieczajgcymi.




- TRYBY LADOWANIA (SYSTEMY LADOWANIA)

* TRYB 4 (MODE4)

* Jest to system tadowania prgdem statym. System
tadowania zdefiniowany jako potszybki i szybki, a
tadowanie odbywa sie za pomocg dedykowanych
potaczen z pojazdem elektrycznym np. Combo 2 wraz z
zaawansowanymi funkcjami sterujgcymi i
zabezpieczajgcymi. W tego typu tadowarkach
przetwornik/i AC/DC znajduje/3 sie stacjonarnie w
tadowarce. Ponadto, ze wzgledu na bezpieczenstwo
uzytkownika, potgczenie wtykane przewidziane jest
realizowane tylko od strony pojazdu.




IEC 61851-1 — RODZAJE POtACZEN

* Przypadek 1 (opisany w normie jak CASE A) jest to przypadek gdzie tadowarka (zazwyczaj przenosna) jest
potgczona do sieci elektroenergetycznej kablem zasilajgcym i jest zgodna z systemem tadowania Mode 1 lub
Mode 2

Przypadek 2 (opisany w normie jak CASE B) jest to przypadek gdzie kabel tadowarki jest wprowadzony z
jednej strony do gniazda pojazdu elektrycznego, a drugi koniec kabla w gniazdo tadowarki. Kabel tadowarki
mozna odtgczy¢ zarowno od strony pojazdu elektrycznego jak i od strony tadowarki. Jest to potgczenie
zgodne z systemem fadowania Mode 3.

Przypadek 3 (opisany w normie jak CASE C) jest to przypadek gdzie tadowanie realizowane jest poprzez prad
staty. Kabel zasilajgcy tadowarke jest umocowany na state do niej. Jest to potgczenie zgodne z systemem
tadowania Mode 4.




NAZEWNICTWO | PRZEPISY SZCZEGOLNE

USTAWA O ELEKTROMOBILNOSCI
PRZEPISY SZCZEGOtOWO REGULUJACE INSTALACJE ELEKTRYCZNE NN
WYMAGANIA DOTYCZACE LOKALIZACJI

* Stacja tadowania to:

- urzadzenie budowlane obejmujgce co najmniej jeden punkt tadowania o normalnej mocy (do 22 kW w
przypadku stacji ogélnodostepnej oraz powyzej 3,7 kW do 22 kW w przypadku stacji innej niz ogdélnodostepna)
lub punkt fadowania o duzej mocy, (powyzej 22 kW), zwigzane z obiektem budowlanym lub

- wolnostojgcy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej jednym punktem tadowania o normalnej mocy
lub punktem tadowania o duzej mocy

- wyposazone w oprogramowanie wykorzystywane do swiadczenia ustugi tadowania, wraz ze stanowiskami
postojowymi, ktérych liczba odpowiada liczbie punktow tadowania umozliwiajgcych jednoczesne Swiadczenie

tej ustugi, oraz, w przypadku gdy stacja fadowania jest podtgczona do sieci dystrybucyjnej w rozumieniu ustawy
z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne, instalacjg prowadzgcg od punktu tadowania do przytacza

elektroenergetycznego.




KRYTERIUM DOSTEPNOSCI

UDT, BADANIA OKRESOWE

* Ogolnodostepne stacje tadowania dostepne na zasadach réwnoprawnego traktowania dla kazdego
posiadacza pojazdu elektrycznego i pojazdu hybrydowego. Operatorzy ogolnodostepnych stacji
tadowania sg zobowigzani do przekazywania danych do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych
(EIPA), a stacje tadowania podlegajg badaniom technicznym przeprowadzanym przez UDT.

* Nieogdlnodostepne stacje tadowania to wszystkie inne stacje fadowania, nie spetniajgce definicji
ogdlnodostepnej stacji fadowania. W przypadku gdy takie stacje swiadczg ustuge tadowania podlegaja
rowniez badaniom technicznym przeprowadzonym przez UDT, natomiast eksploatujgcy nie sg

zobligowani do przekazywania danych do Ewidenc;ji Infrastruktury Paliw Alternatywnych (EIPA).




DROGOWY TRANSPORT PUBLICZNY

UDT, BADANIA OKRESOWE

Infrastruktura fadowania drogowego transportu publicznego to punkty tadowania wraz z niezbedna
dla ich funkcjonowania infrastrukturg towarzyszgcg oraz stacje wodoru, przeznaczone do tadowania
lub tankowania pojazdow samochodowych wykorzystywanych w transporcie publicznym, w
szczegolnosci autobusdw zeroemisyjnych.

W przypadku punktéw tadowania stanowigcych infrastrukture fadowania drogowego transportu
publicznego, prezes UDT nie wydaje opinii w zakresie zgodnosci dokumentacji technicznej z
wymaganiami technicznymi. Opinia jest wydawana jedynie w przypadku stacji tadowania (art. 15, pkt
1 Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych).




OZNACZENIE STACJI tADOWANIA

* Kwestie oznaczen miejsca tadowania pojazdow elektrycznych wprowadza Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2021 r. poz. 2066/2021 zmieniajgce rozporzgdzenie
W sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

® Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych Dz. U. 1985 Nr 14 poz. 60 z pdz. zm.

- Miejsca postojowe

- Oznaczenie

- Ustawa o Elektromobilnosci — przepisy szczegdétowe




OZNACZENIE STACJI tADOWANIA

INSTRUKCJA tADOWANIA
DO UMIESCZENIA NA STACJI tADOWANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

* Instrukcja fadowania moze zostac uzyta przez kazdego eksploatujgcego stacje tadowania.
Zostata opracowana w taki sposob, aby zapewniata bezpieczenstwo dla uzytkownikow, ale
takze w sposdb mozliwie prosty porzadkowata proces tadowania samochodu. W zaleznosci od
trybu pracy stacji (Mode 3 lub Mode 4) nalezy wybrac¢ odpowiednig instrukcje. Instrukcja
zostata opracowna wspolnie przez Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego oraz Urzad
Dozoru Technicznego.




RODZAJ tADOWAREK (STACJI tADOWANIA)

USTAWA O ELEKTROMOBILNOSCI

* Stacja tadowania:

* system monitorujgcy tadowanie i przygotowany do pobierania optat, wydzielone miejsce parkingowe.

* + 0 mocy do 3,7 kW nie sg stacjami tadowania - to znaczy, ze jezeli jakis hotel albo restauracja pisze w swojej
ofercie, ze na swoim terenie ma stacje tadowania do pojazdéw elektrycznych, a na miejscu okazuje sie, ze jest to
zwykte gniazdko 230V (a tak w Polsce sie zdarza), to jest to oferta mijajgca sie z prawem.

* + O mocy 3,7—22 kW stacje tadowania o normalnej mocy.

* + O mocy powyzej 22 kW stacje tadowania o duzej mocy.




ROZWOJ INFRASTRUKTURY A SIEC ENERGETYCZNA

* wykres zapotrzebowanie dobowe na energie
elektryczng w Polsce (PSE) - po dodaniu do
tego wykresu procesow tadowania
samochodéw elektrycznych, wahania mogg
byc jeszcze wieksze. W szczegdblnosci, jezeli
bedg to szybkie tadowania w czasie podrozy. Z
tego powodu jak najmocniej propagowane
powinno by¢ tadowanie auta w nocy, w
szczegblnosci nad ranem. | najlepiej, zeby to
tadowanie byto roztozone na kilka godzin.
Dazymy wtedy do wyptaszczenia ponizszego
wykresu i wiekszej stabilnosci w sieci. Jezeli do
tego dotozymy odnawialne Zrodta energii z
magazynami energii, to bedziemy blisko
wzglednej stabilnosci.

2 MW ogodz 1645, MR 15 341 MM 0 godz 020
Dini roby (VA7) - MAK. A o godz 1645, MIN 17 065 MW 0 godz 0215




PUBLICZNA STACJA tADOWANIA

1. Podstawowe informacje

* Stacje oraz punkty tadowania zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Energii powinny
by¢ odpowiednio oznakowane. Wymaga sie, by na dostepnych do uzytku urzadzeniach znalazty
sie takie informacje jak nazwa producenta, typ urzadzenia, numer seryjny, napiecia znamionowe,
czestotliwosc i prady znamionowe. Osoby uzytkujgce konkretng stacje tadowania powinny miec
takze dostep do instrukcji jej obstugi oraz informacji o potencjalnych zagrozeniach.

* Dodatkowo, w widocznym miejscu musi znajdowac sie numer telefonu do operatora stacji —
dzieki temu uzytkownik tadowarki bedzie mogt zgtosic wszelkie zwigzane z nig nieprawidtowosci i
usterki. Warto podkreslic, ze w przypadku jakichkolwiek zastrzezen co do stanu technicznego stacji,
nie powinno sie korzystac z konkretnego urzadzenia.




PUBLICZNA STACJA tADOWANIA

2. Specjalne oprogramowanie

Ogodlnodostepne punkty tadowania mogg zostac wyposazone w specjalistyczne
oprogramowanie. Dzieki niemu wiasciciele pojazdow elektrycznych/hybrydowych
mMoga bez trudnosci podtgczyc i zatadowac swoéj samochod. Dodatkowo, kazdy
punkt tadowania powinien miec uktad pomiarowo-rozliczeniowy - urzqdzeme to
odpowiada za pomiar zuzywanej energii elektrycznej.

. Zabezpieczenia pozarowe

Kazda stacja tadowania musi posiadac odpowiednie zabezpieczenia na wypadek
pozaru. Zalicza sie do nich wytgcznik gtéwny, wytacznik réznicowopradowy i
zabezpleczenle réznicowopradowe. \Warto takze dodac, ze lokalizacja stacji musi
zostac przemyslana i rzetelnie sprawdzona pod katem bezpleczenstwa takie
urzgdzenie nie moze znajdowac sie strefie zagrozonej wybuchem, w przeciwnym
razie zabrania sie z niego korzystac.




PUBLICZNA STACJA tADOWANIA

4.0chrona przed uszkodzeniami

* Stacje tadowania nalezy zabezpieczyC przed jej potencjalnym uszkodzeniem —
zgodnie z rozporzadzeniem mozna zrobic to na dwa sposoby. Pierwszym jest
zapewnienie bezpiecznego miejsca do instalacji urzadzenia — powinno byc tak
zlokalizowane, by ograniczyc ryzyko najechania na niego pojazdem. Drugim jest
zastosowanie och raniajgcych stacje stupkoéw, barierek lub odbojow.

5.Dostep dla os6b niepetnosprawnych

* Zgodnie z obowigzujacymi przepisami osoby niepetnosprawne nie moga miec
utrudnionego dostepu do publicznego punktu tadowania — nalezy wzig¢ to pod

uwage przy wyborze lokalizacji urzadzenia oraz planowania jego ewentualnych
zabezpieczen.




PUBLICZNA STACJA tADOWANIA

6. Przedluzacze

* Podczas tadowania samochodu elektrycznego, nie mozna korzystac z zadnych
przedtuzaczy, czy tez adapterow.

* 7.Serwis i naprawy stacji

* Warto miec¢ swiadomosc, ze wszelkie naprawy | badania techniczne stacji tadowania
mMoga by¢ przeprowadzane jedynie przez osoby upowaznione do takich czynnosci.
Badania techniczne trzeba przeprowadzi¢ w nastepujacych sytuacjach:

zanim urzadzenie zostanie oddane do uzytkowania,
jesli urzadzenie byto serwisowane,
jesli urzadzenie byto modernizowane,

jesli miejsce instalacji urzadzenia zostato zmienione.

* Konkretne prace musza by¢ wykonywane w zgodzie z zapisami znajdujacymi sie w
instrukcji eksploatacji stacji oraz zosta¢ odpowiednio udokumentowane.




ZAGROZENIA BEZPIECZENSTWA

PN-HD 60364-7-722

* Niewtasciwe wykonanie i zabezpieczenie stacji,

®* Komponenty ztej jakosci,

® Zagrozenie porazeniem — wytqcznik, kontrola uptywu, przecigzenie sieci,
®* Uptyw prqgdu statego — izometr, kotrola stanu izolacji, wytgczniki RCD

®* Obudowa i kwestie szczelnosci

® Zuzycie elementéw i wyposazenia

® Uszkodzenia mechaniczne



BADANIA OKRESOWE, POMIARY ELEKTRYCZNE

® Kontrola stanu urzgdzen i wyposazenia
®* Pomiary elektryczne sieci zasilajgcej — IPZ, Uziemieniq,

® Kontrola wyposazenia — badanie wytgcznikéw réznicowo-prgdowych,

potgczen ochronnych

* Wykwalifikowana obstuga i serwis urzgdzen



URZAD DOZORU TECHNICZNEGO

® https://www.udt.gov.pl/przewodnik-udt-stacje-i-punkty-ladowania-pojazdow-

elektrycznych




